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A. Beschreibung des Vergasers

Die SOLEX-Vergaser, Typen 35 PDS| und 35 PDSIT, sind Fallstromvergaser
mit Saugrohrweiten von jeweils 35 mm ¢, Sie unterscheiden sich im wesent-
lichen dadurch, dag der Typ 35 PDSI eine manuell betétigte Starteinrichtung
{Choke) besitzt, der Typ 35 PDSIT dagegen mit einer Startautomatik aus-
gerlstet ist.

Beide Typen haben ein Umgemischsystem. Diese Einrichtung ermaglicht die
Machverstellung der Leerlaufdrehzahl, ohne daB die Gemischzusammeansat-
zung beeinfluft wird. Eine unginstige Beeinflussung der Abgasemissionen
im Leerlauf ist damit ausgeschlossen. Gleichzeilig ist die Machregulierung
der Leerlaufdrehzahl wesentlich vereinfacht,

Die Vergaser bestehen aus drei Hauptleilen: Drosselklappenteil, Vergaser-
gehiuse und Vergaserdeckal,

Das Drosselklappenteil nimmt die Drosselklappenwelle mit der Drossel-
klappe auf. An dem einen Ende der Drosselklappenwelle ist eine Rickdreh-
feder und ein Ubertragungshebel angebracht, in dem die Pumpenstange
eingehangt ist. Auf der anderen Seite der Drosselklappenwelle befindet sich
beim Vergasertyp 35 PDSI der Anschlaghebel, der Ubertragungshebel und
eine Hilse mit einer Segmentscheibe, Abweichend hiervon ist die Hebelfolge
beim Vergasertyp 35 PDSIT: Drossalhebel, der gleichzeitig Ubertragungs-
hebel st und Anschlaghebel. Bel beiden Vergasertypen werden die ver-
schiedenen Hebel auf dieser Seite des Drosselklappenteils durch eine Sachs-
kantmutter und Zahnscheibe befestigt. Die Verbindungsstangen zu den
Starterhebeln sind in die Ubertragungshebel eingelassen.

Das Drosselklappenteil nimmt die Leerlaufgemisch-Regulierschraube, die
verplombt ist, die Umgemisch-Regulierschraube und bei einigen Bauserien
das HeiBleerlaufventil auf. Ein Schlauchstiick stellt die Verbindung zwischen
den Umgemischkandlen im Drosselklappenteil und im Vergasergehause her,
Zwischen Drosselklappenteil und Vergasergehause liegt eine Dichtung,



Das Vergasergehiiuse vereinigt Mischkammer und Schwimmerkammer. In der
Schwimmerkammer hiingt der Schwimmer mit seiner Achse in einer Tasche
des Gehauses und wird von dem Miederhalter arretiert, Hinter einer Ver-
schluBschraube ist die Hauptdiise am Boden der Schwimmerkammer ginge-
schraubt. Daneben befindet sich das Ventil fiir die Anreicherung. Von aubien
an der Schwimmerkammer befestigt ist die Beschleunigungspumpe, die aus
Pumpenhebel, Hebelachse, Pumpendeckel, Pumpenfeder und Pumpen-
membrane besteht. In der Mischkammer untergebracht ist der Lufitrichter,
Austrittsarm mit Vorzerstiuber, die Luftkorrekturdiise und Leerlaufluftdise.
Die Halteschraube mit Kontermutter fiir den Lufttrichter ist von auBen in die
Mischkammerwand eingeschraubt, der UnterdruckanschiuB ist eingepregt.
7wischen Vergasergeh#duse und Vergaserdeckel liegt eine Dichtung.

Der Vergaserdeckel ist auf dem Vergasergehduse aufgesetzt und mit Zylin-
derschrauben verschraubt. Im Deckelteil oberhalb der Schwimmerkammer
aingepreft sind das Steigrohr des Umgemischsystems, der Anreicherungs-
kolben und der Kraftstoff-AnschluB. Das Schwimmernadelventil ist von unten
in den Deckel singeschraubt. In der Bohrung des Pumpensystems, die durch
gine Schraube verschlossen ist, liegt ein Fillstift. Im Mischkammerteil des
Vergaserdeckels sind eingeprefit das Einspritzrohr der Beschleunigungs-
pumpe, das Rohr fir die Vollastanreicherung und das Rohr der Schwimmer-
kammerbeliftung, Die Starterklappenwelle nimmt die Starterklappe auf.
Beim Vergasertyp 35 PDS| tragt die Starterklappenwelle auBerhalb der
Mischkammer den Starterhebel, den Mitnehmerhebel und zwei Rdckdreh-
federn. Der Bowdenkabelhalter des Starterzuges ist mit einer Zylinder-
schraube auf dem Vergasergehduse befestigt.

Beim Vergasertyp 35 PDSIT befindet sich die gesamte Startautomatik am
Vergaserdeckel. Sie besteht aus dem Startergehuse und dem Starterdeckel,
Das Startergehfiuse nimmt die Stufenscheibe, die Rickdrehfeder, den Mit-
nehmerhebel, den Anschlaghebel, den Starterhebel, die Zugstange, das
Unterdruckgehduse mit Membrane und Feder auf. Der Starterdecke! besteht
aus WasseranschluBstutzen, Wasserkammer und Bimetallfeder. Der Starter-
deckel ist mit Hilfe eines Halteringes und drei Zylinderschrauben am Ver-
gasergehduse befestigh. Zwischengeflat Ist eine Dichiung. Als Dichtung
zwischen WasseranschluBstutzen und Starterdeckel dient ein Rundschnur-
rimg.
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Abb. 5: SOLEX-Fallstromvargaser 35 PDSI — schematische Darstellung

B. Arbeitsweise des Vergasers

1. Das Schwimmersystem

Der von der Kraftstoffpumpe geférderte Kraftstoff gelangt durch den An-
schluB und das gebtffnete Schwimmernadelventil in die Schwimmerkammer.
Mit dem Ansteigen des Kraftstoffsplegels in der Schwimmerkammer steigt
der Schwimmer nach oben. Die Bewegung {ibertragt sich Uber den Schwim-
merarm auf die Schwimmernadel, die, beim Erreichen des vorgesehenen
Miveaus, auf ihren Sitz gehalten wird und damit den ZufluB des Kraftstoffes
sperrt. Dieser Vorgang wiederholt sich, wenn beim Betrieb des Motors
Kraftstoff aus der Schwimmerkammer abgesaugt wird.

Die Schwimmereinrichtung hat die Aufgabe, das Kraftstoflniveau im Ver-
gaser konstant zu halten.

Abb. 6: SOLEX-Fallstromvergaser 35 PDSI, manuglle Starelnrichtung

2. Kaltstarteinrichtungen

a) Manuelle Starteinrichtung des Vergasers 35 PD5I

Die auBermittig gelagerte Starterklappe steht normalerweise offen und wird
nur zum Anlassen des kalten Motors durch Anziehen des Starterzuges ge-
schlossen. Bei Betdtigung des Starterklappenhebels, der Gber die Verbin-
dungsstange, den Mitnehmerhebel und den Anschlaghebel mit der Drossel-
klappenwelle in Verbindung steht, wird die Drosselklappe zwangslaufig
etwas gedffnet. Der Unterdruck kann so in der Mischkammer wirksam wer-
den und saugt Krafistoff aus der Austritisbohrung des Austrittsarmes. Die
fir die Bildung des Starigemisches erforderliche Startluft wird zugelihrt,
indem die Starterklappe wihrend des Startes in ein schnelles Spiel zwischen
Gifinen und SchlieBen verfallt. Das ist méglich, weil die Starterklappenwelle
freibaweglich gelagert isl. Sie steht unter dem EinfluB von zwei Rickdreh-
federn. Die starkere davon liegt zwischen Vergasergehduse und Starter-



klappenhebel. Die Starterklappe steht aber zugleich unter Spannung der
schwicheren Riickdrehfeder, die zwischen Starterklappenhebel und Mit-
nehmerhebel liegt. Somit ist die Maglichkeit zur selbsttatigen Offnung der
Starterklappe gegeben. Man bezeichnel diese Ausfibhrung als halbauto-
matische* Starterklappe. Nach dem Anspringen des Motors ist die Starter-
klappe langsam so weit zu Gffnen, daBl der Motor noch sicher durchlguft,
In dieser Starterklappenstellung kann bereits angefahren werden. Mach
Warmlaufen des Motors ist die Starterklappe wieder ganz zu 6ffnen (den
Starterknopf ganz zurilickschieben). Wenn das nicht geschieht, ist ein lber-
maBiger Kraftstoffverbrauch die Folge. Soll der Motor im warmen Zustand
angelassen werden, so darf die Starterklappe nicht betdtigt werden.

Startautomatik des Vergasers 35 PDSIT

Die durch das Kihimittel des Motors beheizte Startautomatik arbeitet
selbsttatig, nachdem sie durch das Miedertreten des Fahrpedals wirksam
geworden ist.

Abb. 7: SOLEX-Fallstromvergaser 35 PDSIT, Startautomatik

Die Starterklappenwelle steht unter der Spannung einer spiralférmigen
Bimetalifeder, welche auf jeden Temperaturunterschied anspricht. Wenn der
Motor noch kalt ist, ist die Starterklappe je nach der AuBentemperatur mehr
oder weniger geschlossen, denn bei Abkiihlung der Bimetallfeder wird die
Starterklappe durch die Bewegung der Feder in Schliefrichtung gedreht.
Mit Erwarmung der Bimetallfeder |aBt ihre SchiieBkraft nach und die Starter-
klappe offnet sich, bis sie beim Erreichen der normalen Betriebstemperatur
den Lufteinlad ganz freigibt.

Die warmwasserbeheizte Startautomatik ist in den Kihlwasserkreislauf des
Motors geschaitet. Dadurch ist das Offnen der Starterklappe von der Erwar-
mung des Motors abhéngig gemacht. Die Offnung der Starterklappe wird
dadurch geférdert, da? die Starterklappe ungleich groBe Fligel hat. Ihr
gréfter Fligel 6ifnet abwdérts. Der auf ihn auftreffende Strom der angesaug-
ten Luft versucht die Starterklappe im Offnungssinn zu drehen. Wenn die
Starterklappe geschlossen ist, wird gleichzeitig die Drosselklappe zwang-
laufig etwas offengehalten. Das geschieht dadurch, daf beim SchileBen

Abb. 8: Wirkungsweise baim Kaltstart, (35 PDSI):
(D ZufluB des Kraftstoffes (5) Eintritt der Startluft




Abb. 2: Wirkungsweise beim Kaltstart, (35 PDSIT):
(1) Zuflul des Kraftstoffes (53 Efntritt der Startiuft

dar Starterklappe der mit der Starterklappenwelle starr verbundene Mit-
nehmerhebel die frei bewegliche Stufenscheibe anhebt und ihr Rasten-
segment zur Wirkung bringt. Uber einen Hebel und eine Verbindungs-
stange zur Drosselkiappenwelle wird dann die Drosselklappe etwas offen-
gehalten. Auf diese Weise kann zich der beim Anlaszen des Motors ent-
stehende Unterdruck bis unter die Starterklappe auswirken. Im Rahmen
dieser Gegebanheit geht das Starten folgendermaBen vor sich: Als erstes
ist die Startautomatik auszulésen und in Startstellung zu bringen, indem
vor dem Anlassen das Fahrpedal kurz niedergetreten wird. Dann ist die
Ziindung einzuschalten und der Anlasser zu betatigen. Der beim Anlassen
des Motors unter der Starterklappe wirksam werdendea Unterdruck habt Kraft-
stoff aus der Mischrohrbohrung an und lagt ihn Ober den Austrittsarm in die
Mischkammer austreten. Die fir die Gemischbildung erforderliche Lult wird
iber die Starterklappe angesaugt, die in ein Flattern zwischen Oifnen -
hervorgerufen durch den Unterdruck — und Schliefen — veraniaBt durch die
Spannung der Bimetallfeder versetzt wird. Auf diese Weise bildet sich
zundchst ein sehr kraftstoffreiches Startgemisch, das den Motor auch bei
sehr niedrigen AuBentemperaturen sicher anspringen I1a8t. Mit der eintreten-
den Erwdrmung setzt die Offnung der Starterklappe ein und der Luftanteil
des Startgemisches wird gréBer, as magert sich selbsttatig ab. Die Abmage-
rung schreitet so lange fort, bis die Starterklappe ihre senkrechte Betriebs-
stellung erreicht hat.

10

Die zur Startautomatik gehdrende Unterdruckmembrane hat die Aufgabe, die
Starterklappe nach dem Anspringen des Molors bei hdheren Leerlaufdreh-
zahlen oder bei kleinen Teillasten gegen die Spannung der Bimetallfeder
etwas zu offnen, um auf diese Weise einer Uberfettung des Startgemisches
durch Luftzugabe entgegenzuwirken. Durch den bei steigender Drehzahl
entstehenden Unterdruck wird die Membrane angezogen. Diese Bewegung
Gbertriigt sich dber die Zugstange auf den mit der Starterklappenwelle starr
verbundenen Mitnehmerhebel. Die Starterklappe wird somit etwas gedffnet.

3. Leerlauf- und Umgemischsystem

Dia Leerlaul- und Umgemischsysteme der Vergasertypen 35 PDSI und
35 PDSIT sind einander gleich. Das Leerlaufsystem liefert jedoch nur einen
Teil des fir eine bestimmte Leerlaufdrehzahl bendtigten Leerlaufgemisches.
Die Regulierschrauben dieses Systems sind nach der einmal gefundanen
Einstellung werksseitig verplombt.

Der Kraftstoff fir den Leerlauf, hinter der Hauptdise (abhdngiger Leerlauf)
dem Mischrohrschacht eninommen, gelangt zunachst durch eine aubwarts
fuhrende Bohrung an eine Querbohrung, wird hier von der Leerlaufdise
dosiert und mit der durch eine eingeprefite Leerlaufluftdiise eintretenden

RN

Abb, 10: Funklion
des Heibleerlauf-Lultvenils

Larriautiuftvant]l gadfmar
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Abb, 11: Wirkungsweise

baim Leerfauf:

(D) Zuflug des Kraftstoffes
(B Zustrom der Hauptluft
(@ Eintritt der Leerlawtiuft

s g Abb, 12: Wirkungsweise
beim Ubergang:

) ZufluB des Krafistolles
@ Zustrom der Hauptiuft
{Z) Eintritt der Leerlaufluft

Lmummm-mﬁfmhmum
Cwgraiopoi? S
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Luft zu einer Emulsion vermengt. Diese Emulsion gelangt abwiérts zu Aus-
trittsbohrungen unterhalb und cberhalb der geschlossenen Drosselklappe.
Die Menge des Durchsatzes aus der untersten Bohrung wird durch die
Leerlaufgemisch-Regulierschraube bestimmt, die nach einem Priftest auf der
FlieBbank fixiert wird. Die Leerlaufemulsion wird mit der dber den Drossel-
klappenspalt und Drosselklappenbohrung angesaugten Luft zum Leerlauf-
gemisch aufbereitet. Dieses Leerlaufgemisch ist jedoch nur ein Teil {stwa
3fy) der vom Motor fir eine bestimmte Leerlaufdrehzahl bendtigten Leer-
laufgemischmenge. Die Restmenge wird von dem Umgemischsystem ge-
liefert. Sie kann in Bezug auf die unterschiedlichen Reibleistungen der
Motoren verschieden sein.

Der Kraftstoff fir das Umgemisch wird dber ein kalibriertes Steigrohr der
Schwimmerkammer entnommen. Die erforderliche Luft wird aus der Misch-
kammer angesaugt, von einer Dise dosiert und mit dem Kraftstoff aus dem
Stelgrohr zu einem Kraftstoff-Luftgemisch aufbereitet. Dieses Umgemisch
gelangt an eine Bohrung unterhalb der geschiossenen Drosselklappe und
wird von der Umgemisch-Regulierschraube dosiert.

Abb. 13: Umgemischregulierung beim Leerlauf: () ZulluB des Kraftstoffes
(D Eintriit der Ausglelchsluft (f) Eintritt der Zusatzluft
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Das Herausdrehen der Umgemisch-Regulierschraube bewirkt eine VergrofBe-
rung des Umgemisch-Durchsatzes und damit eine Leerlaufdrehzahlerh&hung.
Das Hineindrehen der Umgemisch-Aegulierschraube verringert den Umge-
misch-Durchsatz und hat eine Verminderung der Leerlaufdrehzahl zur Folge.
Bei einer Regulierung der Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der Umgemisch-Regu-
lierschraube bleibt das Verhiltnis Kraftstoff — Luft des Umgemisches kon-
stant. Eine willkirliche Verstellung hat deshalb auch keinen EinfluB auf die
Abgaswerte beim Leerlaufbetrieb des Maotors. Ein weiterer wesentlicher
Vortail liegt in der Vereinfachung von Machregulierungen.

Die oberhalb der geschlossenen Drosselklappe liegenden Bypass-Bohrungen
sind Obergangsbohrungen, die Kraftstofi-Luftemulsion aus dem Learlauf-
system beziehen. Sie kommen erst zur Wirkung, wenn die Drosselkiappe
gedifnet wird und dienen der Verbesserung des Oberganges vom Leerlauf
auf das Hauptdisensystem.

Abb, 14: Wirkungsweise baim Hauptdisensiysiem:
Ty = ZufluB des Krafistoffes @ = Zustrom der Hauptiuft
@ = Eintritt der Ausgleichsluft

td

4. Hauptdiisensystem

Neben dem Austrittsarm, der im engsten Saugquerschnitt des Vergasers
mindet, befindet sich ein Vorzerstiuber. Der Austrittsarm steht mit einer
autwartsfilhrenden Bohrung in Verbindung, in welche das Mischrohr ainge-
preBt ist. Eine Querbohrung stellt die Verbindung zur Luftkorrekturdise her.
Die in der Schwimmerkammer befindliche und von auBen her dber einen
Schraubstopfen zugéngliche Hauptdiise 148t den Kraftsweff in die Mischrohr-
bohrung treten. Im Ruhestand steht der Kaftstoff in Schwimmerkammer und
Mischrohrbohrung gleich hoch. Unter dem Einflud des im Saugkanal ent-
stehendan Unterdrucks wird er durch den Austrittsarm abgesaugt. Durch
eine kleine Bohrung im oberen Teil des Austritisarmes wird eine Saughebe-
wirkung vermieden. Wenn mit steigender Unterdruckwirkung der Kraftstofi-
stand in der Mischrohrbohrung absinkt, tritt durch die Luftkorreklurdiise Aus-
gleichsluft ein, die sich durch die kleinen Bohrungen des Mischrohres mit
dem durch die Hauptdiise nachflieBenden Kraftsteff zu einer Emulsion ver-
mengt und bewirkt, daB die Zusammensetzung des Kraftstoff-Luftgemisches
liber den ganzen Drehzahlbereich den motorischen Erfordernissen ent-
sprechend kKorrigiert wird.

5. Beschleunigungssystem

Die Beschleunigungspumpa hat die Aufgabe, in dem Augenblick, in dem die
Drosselklappe plétzlich gedffnet wird, Kraftstoff zur Verfligung zu stellen,
der ausreicht, den Zeitbereich bis zum Einsetzen der Hauptdusenwirkung zu
Uberbriacken.

Der Arbeitsraum der Beschleunigungspumpe ist mit Kraftstoff gefdllt, der aus
der Schwimmerkammer angesaugt wird. Im Ruhezustand wird die Pumpen-
membrane durch die Membranfeder gegen den Pumpenhebel gedrickt.
Wenn die Drosselklappe gedffnet wird, Obertrigt sich diese Bewegung
durch den Obertragungshebel dber die Verbindungsstange auf den Pumpen-
hebel, der die Membrane nach innen driickt. Dadurch wird Kraftstoff durch
das Einspritzrohr in die Mischkammer gespritzt, Die Menge des Kraftstoff-
susatzes bei der Beschleunigung ist durch den Pumpenhub und die Rick-
laufbohrung gegeben.

Wahrend des Einspritzvorganges verhindert ein im Zufluf des Kraftstoffes
zur Pumpe liegendes Riickschlagventil das Zurlckfliefen des Kraftstoffes in
die Schwimmerkammer. Ein zweites Ventil am Pumpenausla@ sorgt dafur,

15



Abb, 15: Wirkungsweise bei der Beschleunigung:
{T) ZufluB des Kraftstoffes () Zusirom der Hauptivft (3 Eintritt der Ausgleichsluft

daB beim Saughub der Pumpe keine Luft aus der Mischkammer in den
Pumpenraum einstromen kanm.

Ab einer bestimmten GroBe des Unterdrucks in der Mischkammer wird zu-
sdtzlich eine geringe Menge Krafistoff (iber das Pumpensystem angesaugt.
Dia Ricklaufbohrung stellt eine Verbindung zwischen Pumpenraum und
Schwimmerkammer her und gestattet die Entliftung des Pumpenraumes zur
Schwimmerkammer.

6. Teillast- und Vollastanreicherungssystem

Das Anreicherungssystem besteht aus Anreicherungsventil, Unterdruck-
kolben mit Betdtigungsstange und Feder. Der zur Steuarung herangezogene
Unterdruck wird am Saugrohr entnommen. Die Charakteristik des Unter-
drucks verlduft hier anders als in der Mischkammer, d. h. mit gréBer wer-
dender Drosselklappendfinung fallt er ab, Durch den bei niedrigen Dreh-
zahlen verhiltnisméBig hohen Unterdruck wird der Unterdruckkolben gegen
gine Feder angezogen. Die Betdtigungsstange gibt das Anreicherungsventil
frei und verschlieBt es auf diese Weise. Mit zunehmender Drosselklappen-

18

8ffnung und steigender Drehzahl des Motors falit der Unterdruck im Saug-
rohr ab und kann dann, wenn er einen bestimmten Wert erreicht hat, gegen
die Feder der Betdtigungsstange keine Wirkung mehr ausiiben, Dia Be-
titigungsstange wird durch die Feder nach unten gedrickt und &finet das
Anr@icherungsventil. Mun kann zusatzlicher Kraftstoff Gber das Anreiche-
rungsventil dem Mischrohrschacht zufliefen und somit das Kraftstoff-Luft-
gemisch weiter anreichern.

Eine zusatzliche Vollastanreicherung besteht aus kalibriertem Stelgrohr und
Anreicherungsrohr. Dieses System hat die Aufgabe, das Kraftstoff-Luft-
gemisch bel Vollast und hohen Drehzahlen anzureichern um die Hochst-
leistung des Motars zu ermdglichen.

Das Anreicherungsrohr ist im Vergaserdeckel angebracht und steht dber
gine Bohrung mit dem kalibrierten Steigkanal in Verbindung. Die Miindung
des Anreicherungsrohres liegt in einer Zone abgeschwachten Unterdrucks. Boi
niedrigen und mittleren Drehzahlen und Lasten reicht der Unterdruck nicht
aus, Kraftstoff aus dem Anreicherungsrohr abzusaugen. Erst wenn der
Unterdruck bei héheren Vollastdrehzahlen eine solche Stirke gewinnt, dab
er den Kraftstoff auf die Hohe des Anreicherungsrohres zu heben vermag,
iritt eine zusitzliche Kraftstoffabgabe aus dem Anreicherungssystem ein.

Abb. 16: Wirkungsweise bel Vollast mit Anreicherung:
(D Zufiud des Kraftstoffes (D Zustrom der Hauptiult
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Der Kraftstoffzusatz aus dem Anreicherungssystem ist progressiv. Er nimmt
zu, bis die Hochstdrehzahl des Motors erreicht ist, und bewirkt dadurch, daB
der Motor — bei maglichst geringem Teillastverbrauch und niedrigem spezi-
fiechem WVerbrauch im unteren Vollastbereich — seine hbchstmogliche
Leistung abaeben kann,

C. Bedienung und Regulierung des Vergasers

1. Kaltstart

a) Manuelle Starteinrichtung

Bei kaltem Motor ist der Starterzug ganz herauszuziehen, Ziindung einzu-
schalten und der Anlasser zu betitigen, ohne auf das Fahrpedal zu treten.
Mach dem Anspringen des Motors muB der Starterzug zurilckgeschoben
werden, bis der Motor noch sicher durchdreht. In dieser Starterstellung
kann bereits angefahren werden. Nach dem Warmfahren des Motors muB
dor Starterknopf ganz zurlickgeschoben werden (nicht vergessen!). Dauernde
Einschaltung der Startvorrichtung a8t den Kraftstoffverbrauch stark an-
ansteigen und schiadigt den Motor. Bei heiBem oder warmem Motor darf die
Startvorrichtung nicht eingeschaltet werden.

b) Startautomalik

Die Startautomatik des Vergasers benbtigt keinerlei besondere Bedienung
und Wartung.

Beim Starten ist wie folgt zu verfahren:
Auslésen der Startautomatik durch Niedertreten des Fahrpedals.
Dabei ist zu beachien:

a) Bei Temperaturen (Gber 0 Grad oder bei heiBem Motor ist das Fahrpedal
beim Starten zweckmaBigerweise in etwas niedergetretener Stellung zu
halten und der Anlasser zu betétigen.
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b) Bei Temperaturen unter 0 Grad ist das Fahrpedal nach dem Niedertreten
wieder loszulassen und chne Gasgeben zu starten.

Nach dem Anspringen des Motors kann sofort angefahren werden.

2. Leerlauf

Die Leerlaufdrehzahi darf nur an der Umiuft-ARegulierschraube eingestellt
werden (Werksangaben beachten!). Eine Nachregulierung sollte nur bei
betriebswarmem Motor erfolgen. Aufierdem ist unbedingt darauf zu achten,
daB die gesamte Ziindaniage in einwandfreiem Zusiand ist.

Zur Einhaltung der Abgasemissionswerte darf die fest fixierte Leerlaufge-
misch-Regulierschraube und die Anschlagschraube am Drosselhebel nur
unter Beachtung der Werksangaben verstellt werden. Die Schrauben sind
mit Farbe gegen willkiirliche Verstellung gesichert.

D. Wartung des Vergasers

Der Vergaser sollte von Zeit zu Zeit aulierlich wie innerlich gereinigt werden.
Fiir die Innenreinigung ist es erforderlich, den Vergaser zu demontieren.
Evtl. abgelagerte Unreinheiten missen entfernt werden, Disen, Bohrungen
und Kammern sollten mit Prefluft ausgeblasen werden. Diisen dirfen nicht
mit harten Gegenstinden bearbeitet werden. Es empfiehlt sich, Teile des
Vergasers, die einem gewissen Verschleid unterworfen sind, zu erneuern.
Beim Zusammenbau sollten Dichtungen auf jeden Fall erneuvert werden.
Diesa Ersatzteile sind in Kleinen oder grofien Reparaturpackungen zusam-
mengefaBt und Uber die SOLEX-Kundendienste (siehe Rickseite) zu bezie-
hen. Nach jeder Demontage ist der Vergaser den Werksangaben entspre-
chend einzustellen.

Bevor Regulierarbeiten durchgefihrt werden, sollte GewiBheit bestehen,
daR die Kraftstoffpumpe einwandfrei arbeitet und alle Dichistellen an der
Kraftstoffleitung, am Vergaser, am Saugrohr, sowie das Saugrohr selbst
intakt sind. Es muB sichergestellt sein, daB die gesamte Zindanlage ein-
wandfrei arbeitet.
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