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A. Beschreibung des Vergasers

Der Solex-Vergaser, Type 40, 45 u,. 48 DDH, ist ein Doppel-Flachstromver-
gaser mit Saugrohrweiten von 40, 45 u. 48 mm. Er eignet sich besonders fiir
Motoren mit sportlichem Charakter, die hohe Gemischdurchsitze fordern,
Deshalb findet er auch haufig beim Tunen von Motoren Verwendung. Er
kann als Ein- und Zweivergaseranlage eingebaut werden, Der Vergaser
besteht aus drei Hauptteilen: dem Unterteil mit der Membranpumpe, dem
Vergasergehduse und dem Vergaserdeckel,

Das Unterteil mit dem Pumpendeckel ist an das Vergasergehduse ange-
schraubt. Die Beschleunigungspumpe besteht aus Pumpenhebel, Achse,
Pumpenmembrane, die auch als Dichtung dient, und Pumpenfeder. Der
Pumpenhebel ist durch eine Pumpenstange, die eine Feder trigt, mit dem
Kupplungshebel an der Drosselkiappenwelle gekoppelt. Im Unterteil ginge-
schraubt ist das Pumpendruckventil, Zwischen Unterteil und Vergaserge-
hause liegt eine Dichtung.

Das Vergasergehduse nimmt die Schwimmerkammer und die beiden Misch-
kammern aul, Motorseitig am Saugrohrilansch sind die beiden Drosselklap-
penwellen mit den Drosselklappen in Teflonbuchsen gelagert. Die getrenn-
ten Wellen werden miteinander durch eine Kupplung verbunden. Der Schlied-
bzw. Offnungswinkel der Drosselkiappen kann damit jederzeit synchronisiert
werden. Mit Blickwinkel vom Saugrohr her befindet sich auf der Drossel-
klappenwelle auBerhalb der linken Mischkamwmer der Drosselhebel.

Von auBfen auf der Drosselklappenwelle angebracht ist der Drosselhebel,
Bei Zweivergaseranlagen sind die Drosselklappenwellen von Vargaser | und
Il durch eine Kupplungseinrichtung miteinander verbunden.

In den Saugrohrflansch jeder Mischkammer sind von oben die Gemisch-
regulierschrauben eingeschraubt. Etwas weiter davon in der Nahe der
Schwimmerkammer befinden sich die Einspritzrohre der Beschleunigungs-
pumpe. Sie werden mit Gewindeslopfen befestigt, die zur Abdichtung einen
Rundschnurring tragen. In den ZufluBleitungen von der Beschleunigungs-
pumpe zu den Einspritzrohren ist je 1 gewichizbelasietes Kugelventil unter-
gebracht.

Die Schwimmerkammer nimmt den Schwimmer auf, dessen Achse in Feder-
bugeln gelagert ist, In der Mitte der Schwimmerkammer befindet sich der
Disenstock. Er nimmi die von oben eingeschraubten Luftkorrekiurdiisen und

3



Bild 3, 4: Doppel-Flachstromvergaser 40-48 DDH {schem. Schnitt)
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Leerlaufdisen auf Die Leerlaufdisen sind eingepreBt. Fest mit den Luft-
korrekturddsen verbunden sind die Mischrohre, die in die Mischrohrschichte
hineinragen,

Darunter sind die Hauptdisen eingeschraubt und von ober her zuganglich,
Nach dem Lésen sind sie leicht mit einem Spreizschraubenzieher heraus-
zunehmen, Die Starterdlise ist von unten in den Disenstock eingeschraubt.
Von auBen in die beiden Mischkammern eingeschraubt sind die Halteschrau-
ben fir den Lufttrichter, die Vorzerstiuber und die Rohreinsalze (nur beim
40 DDH). In umgekehrter Reihenfolge wie vorher aulgezahll, sind diese
Teile von der LufteinlaBseite her aus den Mischkammern herauszunehmen.
Zwischen Vergasergehiause und Vergaserdeckel liegt eine Dichtung,

Der Vergaserdeckel ist auf dem Vergasergehiuse aufgesetzt und mit Zylin-
derschrauben befestigt. Das Schwimmernadelventil ist von unten in aine
Hohlschraube eingeschraubt, Das Tauchrohr fir den Starterkraftstoff ist von
unten eingepreft.

Von oben am Vergaserdeckel angebracht ist der Starterdrehschieber. die
Hohlschraube fir den Krafistoff-ZufluB und sine Abdeckplatte, Nach der
Demontage der Abdeckplatte werden Luftkorrekiurdisen mit Mischrohren,
Hauptdiisen und Leerlaufdisen von oben zugdnglich, ohne daB der gesamile
Vergaserdeckel abgenommen werden mub,

B. Arbeitsweise des Vergasers

1. Schwimmereinrichtung

Durch die Schwimmereinrichtung wird das Kraftstofiniveau im Vergaser kon-
stant gehalten. Der Zuflub des Kraftsioffes erfoigt (ber eine Hohlschraube,
die bei einigen Baureinen ein Filtersieb aufnimmt, una dem gedffneten
Schwimmernadelventil in die Schwimmerkammer. Mit steigandem Kraftstoff-
spiegel steigt auch der Schwimmer aufwarts. Hat das Kraftstoffniveau die
vorgesehene Hohe erreicht, so wird durch den Auftrieb des Schwimmers
die Schwimmernadel auf ihren Sitz gedriickt und der ZufluB des Kraltstaffes
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gesperrt. Beim Betrieb des Motors wird, entsprechend der entnommenen
Menge Kraftstoff, durch das Absinken des Niveaus und des Schwimmers
das Schwimmernadelventil gedffnet. Es kann neuer Kraftstoff nachfliefen.
Die Forderleistung der Kraftstofipumpe ist stets gréBer als der Kraftstofi-
verbrauch des Motors, so dall das Kraftstoffniveau in der Schwimmerkam-
mer Uber alle Betriebsbereiche konstant gehalten wird.

Bild §: Wirkungsweise der Schwimmerkammer- und Disenstockbeliliung

2. Doppel-Flachstromvergaser 45—48 DDH
mit Uberlaufsystem

Die Vergaser der Typenreihen 45 und 48 DDH, die ausschlieBlich fir lei-
stungsgesteigerte Motoren eingesstzt werden, sind wahlweise auch mil
Uberlaufsystem ausgeristet. Das Uberlaufsystem ersetzt das Schwimmer-
system, so daB Schwimmer und Schwimmernadelventil entfallen,
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Bild &: Wirkungsweize des Uberlaufsystems

Die Vorteile des Uberlaufsystems bestehen darin, daB die Vergaser fort-
lautend mit kihlem Kraftstoff aus dem Tank durchsplill werden und eine
groBtmogliche Unempfindlichkeit gegen Fliehkrifte gewdhrleistet ist.

Die Funktion des Uberlaufsystems ist denkbar einfach. Der von der elek-
trischen Kraftstolffpumpe (elektrische Kraftstoffpumpen sind wegen ihrer
hohen und gleichméaBigen Forderleistung vorzuziehen) gefdrderte Kraftstoff
gelangt durch die AnschluBschraube im Vergaserdeckel in die Schwimmer-
kammer und fullt sie bis zum vorgesehenen Niveau, das von den Uberlauf-
rohran bestimmt wird, Die Langen der beiden Uberlaufrohre sind entsprechend
dem gewinschten Niveau und der Einbauweise der Vergaser, z. B. Schrig-
lage, abgestimmt. Der Oberschissige Kraftstoff flieBt durch die Uberlaufrohre
zuruck in eing Kraftstoffleilung zum Tank. Die Ruckforderung des Krafi-
stoffes geschieht mit Hilfe einer zweiten elektrischen- Kraftstoffpumpe. Die
elektrische Férderpumpe sollte an einer kihlen Stelle, maglichst unterhalb
des Kraftstofftankes montiert werden. Es empfiehlt sich, die elektrische
Ruckférderpumpe unterhallk der Vergaser anzubringen. Alle Kraftstoffpumpen
arbeiten wirkungsvoller, wenn sie ,driicken” und nicht _saugen* missen.




3. Kaltstarteinrichtung

Die Kaltstarteinrichtung arbeitet nach dem Drehschiebersystem mit einer zu-
satzlichen Anreicherung fiir die erste Phase des Kaltstarts beim Anlassen des
Motors,

Der Starterdrehschieber wird durch den Starterhebel betatigt, an dem der
Starterzug angreift,

Mach dem Einschalten der Startvorrichtung wird wahrend des AnlaBvor-
ganges in der Startvorrichtung ein Gemisch von Kraftstoff und Luft, die
Startemulsion hergestelll. Der KraftstoffzufluB erfolgt aus der Schwimmer-
kammer durch die Starterdise in einen gebohrien Schachi, Von hier aus wird
der Kraftstoff durch das Tauchrohr und Bohrungen im Vergaserdeckel in
den Starterdrehschieber angesaugt. Gleichzeitig wird Luft aus dem Filter
iber Kandle im Vergasergehduse und Vergaserdeckel in den zentralen
Raum unterhalb des Kolbens gesaugt. Von hier aus gelangt die Starteriuft
durch den Ringspalt neben dem Kolben in den Drehschieber und vermischt

Bild 7: Wirkungsweise beim Kalisiard (1. Phase)
1 = Zuflul des Krafistoifes 5 = Eintrill der Startluli

sich mit dem Kraftstoff zu einer Emulsion. Diese Emulsion wird Gber Boh-
rungen an den Austritt unterhalb der geschlossenen Drosselklappe gefihrt.
In der ersten Phase des Kaltstarts bei vollem Offnungswinkel des Dreh-
schiebers ist die Starlemulsion sehr reich an Kraftstoff, sine wichtige Vor-
aussetzung fur das sichere Anspringen des Motors auch bei Tiefsttempe-
raturen. Mach dem Anspringen des Motors steuert der hohe Unterdruck
unterhalb der Drosseiklappe den Kolben im Drehschieber. Der Kolben wird
nach oben gezogen und gibt damit einen groGeren Ringspalt neban dem
Kolben fir die Starteriuft frei. Die Menge der Startemulsion kann mit Hilfe
des Drehschiebers slufenweise reguliert werden, in dem verschieden groBie
Bohrungen im Drehschieber zur Deckung mit der Krafistoff fGhrenden Boh-
rung im Vergaserdeckel gebracht werden. Bei ganz gezogenam Starterknopf
und vollem Offnungswinkel des Drehschiebers sind alle Bohrungen im Ein-
satz. Mit dem Zurickschieben des Starterknoptes schlieBen sich mehr und
mehr Bohrungen: die Menge der Startemulsion wird weniger und das Start-
gamisch magerer.

Bild 8 Wirkungswaise baim Kaltstart (2. Phase)
1 = Zuflul des Kraftstofies 5 = Eintriti der Starilufi




4. Leerlauf

Jede der beiden Mischkammern hat eine eigene Leerlaufeinrichtung, die als
abhéngiger oder unabhangiger Leerlauf ausgebildet sein kann. Im ersteren
Fall wird der Kraftstoff hinter der Hauptdiise und von ihr .abhangig®, im
zweiten Fall Gber separate Bohrungen aus der Schwimmerkammer direkl
entnommen. Hier ist das unabhangige Leerlaufsystem gezeigt, wie es fur
Sportmotore bevorzugt wird, Der Krafistoff fir den Leerlauf flieBt aus der
Schwimmerkammer in zwei aufwirts fihrende Bohrungen im Disenstock,
Im Leerlaufbetrieb wird der Kraltstoff angesaugt, von der Leerlaufdise
doziert und mit der durch die Leerlaufluftbohrung eingeiretens Luft 2u einer
Emulsion vermengt. Diese Emulsion gelangt zu Austrittsbohrungen in der
Nahe der geschlossenen Drosselklappe. Der AusfluB aus der vorderen
Bohrung kann durch die Leerlaufgemisch-Regulierschraube geregelt werden.

Bild 8: Wirkungsweise beim Leerlaul
1 = Zuflul des Kraltstolles 2 = Zustrom der Haupliufl
4 Eintrint der Leerlaufiult
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Die Bohrungen an und hinter der geschlossenen Drosselklappe bezeichnet
man als Bypass- oder Ubergangsbohrungen. Sie kommen erst zur Wirkung,
wenn die Drosselklappe gedffnet wird und dienen der Verbesserung des
Uberganges vom Leerlauf- auf das Hauptdisensystem. Mit der durch den
Drosselklappenspalt einstromenden Luft wird die Emulsion zum Leerlaul-
gemisch aufbereited,

Durch Hineindrehen der Leerlaulgemisch-Regulierschrauben ergibt sich ein
krafistoffirmeres, durch Herausdrehen ein kraftstoffreicheres Leerlaufge-
misch. Mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube wird die Drehzahl des Motors
im Leerlauf eingestelit,

Bild 10: Wirkungsweise beim Ubergang
1 = Zuflul des Kraftstoffes F Zustrom der Haupiiuft
4 Eintritt dar Learlauluf




5. Hauptdiisensystem

Jede der Mischkammern hat ein eigenes Hauptdiusensystem, die s.piagelbilrl:ll-
lich gleich sind. Deshalb wird hier nur eines beschrieben, Der Kraftstoff fir
das Hauptdiisensystem flieBt aus der Schwimmerkammer durch die Haupt-
diizsen in den Mischrohrschacht, in den von oben das Mischrohr hineinragt.

Lusfis crimintus (e L

Bild 11: Wirkungewaize beim Hauptdisensysiem
1 = ZufluB des Krafistofies 2 = Zustrom der Hauptlult
3 = Eintritt der Ausglelchaiufi

12

- :'\-\.:
A -Hﬂ-m

Bild 12: Wirkungswelse bei Vollast
1 = Zulluf des Kraftstofies 2 = Zustrom der Hauptiuil
3 = Eintritt der Ausgleichsiufl

Die Luftkorrekturdise, die mit dem Mischrohr fest verbunden ist, ist ober-
halb des Mischrohrschachtes eingeschraubt. Im Fahrbetrieb wird unter dem
EinfluB des in der Mischkammer herrschenden Unterdrucks Kraftstoff aus
dem Austrittsarm, der einen Vorzerstauber trdgl, angesaugl. Gleichzeitig
wird Ausgleichsiuft beigemischt, die sich durch Bohrungen im Mischrohr
mit dem nachflieBenden Kraftstaft zu giner Emulsion vermengt. Krafistoff
und Ausgleichsiuftdurchsitze sind in Abhdngighkeit von dem Unterdruck in
der Mischkammer progressiv. Die Luftkorrekiurdiisen bewirken, daB die
Zusammensetzung der Kraftstoff-Luft-Emulsion Gber den ganzen Drehzahl-
bereich, entsprechend den motorischen Erfordernissen, korrigiert wird. In
der Mischkammer wird die Kraftstoffemulsion mit der angesaugten Haupt-
luft zum Kraftstofigemisch aufbereitel.
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6. Beschleunigungspumpe

Die Beschleunigungspumpe hat die Aufgabe, zu dem Zeitpunkt, wenn die
Drosselklappen plotziich gedfinet werden, Kraftstolf zur Verfligung zu stellen,
der ausreicht, den Zeitbereich bis zum Einsetzen des Hauptdisensystems

Zu dberbrocken,

Bild 13: Wirkungsweise bei der Beschleunigung
1 = Zuflul des Kraltstofles 2 e Zusirom der Haupiludt
3 = Eintritt der Ausgleichsluft
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Der Vergaser besitzt eine Membranpumpe, die beide Mischkammern ver-
sorgt. Der Pumpenraum ist mit Krafistoff gefGlit, der aus der Schwimmaer-
kammer angesaugt wird, Im Ruhezustand wird die Pumpenmembrane durch
die Pumpenfeder nach auBen gegen den Pumpenhebel gedrickl. Wenn die
Drosselklappe gedfinet wird, Ubertriigl sich diese Bewegung uber die Pum-
penstange auf den Pumpenhebel, der die Membrane nach innen driickl,
Dadurch wird zusatzlicher Kraftstoff aus den beiden Einspritzrohren in die
Mischkammern gespritzt. Ein Kugelventil im Pumpenzufiufl verhindert beim
Druckhub der Pumpe das ZurlckflieBen des Kraftstofls in die Schwimmer-
kammar. In den Bohrungen vor den Einspritzrohren liegen zwei weitere
Kugelventile, die beim Saughub der Pumpe das Einstrémen von Luft in den
Pumpenraum unterbinden.

Die Menge des Kraftstoffzusatzes bei der Beschleunigung hangt vom Pum-
penhub ab, Der Pumpenhub ist durch gine Multer am Ende der Pumpen-
stange stufenlos einstellbar, Die kalibrierten Einspritzrohre bestimmen die

Zeitdauer der Einspritzung.

7. Vollastanreicherung

Bei hohen Drehzahlen des Motors kann der Unterdruck in der Mischkammer
gine solche Starke gewinnen, daB er die gewichisbelasteten Saugventile
offnet und Krafistoff aus dem Pumpenraum ansaugl. Diese Kraftstoffzugabe
reichert bei hohen Luftdurchsdizen das Kraftstoff-Luftgemisch an.

C. Bedienung und Regulierung
des Vergasers

Die Vergaser werden im allgemeinen fur eine bestimmte Motortype mit einer
Einstellung geliefert, die fur den handelsiblichen Kraftstoff in gemeinsamer
Arbait und eingahende.n verzuchen von den Avtomobilherstellern und uns
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als die zweckmaBigste festgestellt worden ist. Bei Verwendung der Vergaser
fiir individuelle, leistungsgesteigerte Motoren ist durch neue Versuche auf der
FlieBbank, der Motorbremse, dem Rollenprifstand und durch eingehende
Strafenversuche die dem beabsichtigten Zweck entsprechende Einstellung
Zu ermitteln.

1. Start

Beim kalten Motor (Kaltstart) ist zur Betatigung des Starterdrehschiebers
der Starterknopf ganz herauszuziehen, die Zindung einzuschalten und der
Anlasser zu betdtigen, ohne auf das Fahrpedal zu treten. Nach dem Ansprin-
gen des Motors ist der Starterknopf langsam soweit zurtickzuschieben, bis
der Motor noch sicher durchlauft, In der Stellung kann bereits angefahren
warden, Nach dem Warmlaufen des Motors ist der Starterknopf ganz zurick-
zuschieben (nicht vergessen). Dauernde Einschaltung der Starteinrichiung
IaRt den Kraftstoffverbrauch stark ansteigen und schadigt den Motor.

Bel warmem und heifem Motor (Warmstart) darf die Starteinrichtung nicht
betatigt werden.

2, Leerlauf

Der guten Einstellung des Leerlaufs muB groBe Aufmerksamkeit und Sorg-
falt gewidmet werden. Auch bei den besten Vergasern kann ein schlacht
requlierter Leerlauf schwere Funktionsstdrungen verursachen. "u'u-lr der Ein-
stellung des Leerlaufs mufd sichergestellt sein, daB die gesamte E-.]_ndaniage
in einwandfreiem Zustand ist (Herstellerangaben beachien). Die Einstellung
des Motors darf nur bei warmem Motor erfolgen. Die Starteinrichtung darf
nicht eingeschaltet sein.

Fir die Einsteliung von Einvergaseranlagen gelten folgende Richtlinien:
1. Motor warmfahren

2. Leerlaufeinstellschraube etwas hineindrehen, um die Drehzahl etwas
zu erhohen.
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3. Leerlaufgemisch-Regulierschrauben l8sen, bis der Motor anfangt unrund
zu laufen (zu galoppieran), dann wieder anziehen, bis der Motor rund
lauft. In keinem Fall die Leerlaufgemisch-Regulierschrauben ganz an-
ziehen,

4. Leerlaufeinstellschraube wieder herausdrehen, biz die Leerlaufdrehzahl
dem vom Motorenhersteller angegebanen Wert entspricht.

Fur die Einstellung von Mehrvergaseranlagen geilten andere Richtlinien:
1. Melor warmlaufen lassen.

2. Fahrpedal-Verbindungsgestange Idzen und die Leerlaufeinstelischrauben
gleichmatig etwas anziehen, damit der Motor durchlauft. Alle Leerlaut-
gemisch-Regulierschrauben gleichm&Big auf bestimmiten Wert oifnen,

3. Oberprilung des Luftdurchsatzes an jedem Vergaser und Verstellung
der Leerlaufeinstellschrauben auf gleichen Durchsatz fir jeden Vergaser
bei normaler Leeriaufdrehzahl, Die Luftdurchsatzprifung kann mit ginem
Synchrotest-Gerat oder mit Hilfe des Saugrohrunterdruckes erfolgen. Ein
gleichmaiiges Einstellen der Leerlaufeinstellschrauben biatet nicht immer
Gewahr fur gleichen Durchsatz.

4. Jede Gemischregulierschraube ist danach aufl besten Motorlauf einzu-
stellen. Sollte sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandern, missen alle
Vergaser im Luftdurchsatz gleichmalig mil den Leerlaufeinstellschrauben
nachreguliert werden auf normale Leerlaufdrehzahl.

5. Bel normaler Leerlaufdrehzahl werden nochmals die Gemischregulier-
schrauben auf besten Motorlauf oder nach Abgastestwerten nachgestelit,

6. Die Verbindungsgestange sind so nachzustellen, daf alle Vergaser gleich-
mabig gedffinet werden und der Leerlaul nicht beeinfluBt wird.

Schon eine sehr geringe Verdrehung der Leerlaufgemisch-Regulierschrauben
macht sich bemerkbar! Aul keinen Fall dirfen die Schrauben ganz ange-
zogen werden,

17



D. Wartung des Vergasers

Die Dichtheit der Kraftstoffleitung und ihrer Anschliisse sowie des Vergasers
mul stets sichergestellt sein. Die Kraftstofférderpumpe muB einwandfrei
funktionieren und die vorgeschriebene Férderleistung aufweisen, Krafistofl-
Filter sollten regelmiBig Gberprift und, wenn nolwendig, gereinigt werden,
um abgelagerte Unreinheiten zu entfernen. Zur Reinigung verwendet man
am besten Prefluft mit nicht zu hohem Druck, Disen dirlen nicht aufge-
bohrt ader verhammert werden, Nach der Demontage des Vergasers missen
beim Zusammenbau unbedingl neue Dichtungen verwendet werden. Auch
Teile, die einem gewissen Verschlaid unterworfen sind, sollten ausgewech-
selt werden. Wir empfehlen, sich hierzu der Originalteile aus der groBen
oder kleinen SOLEX-Reparaturpackung zu bedienan, Diese Packungen,
samtliche Disengrofen und alle Einzelteile kénnen von den SOLEX-Kunden-
diensten bezogen werden,
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