Fur Sportfahrer:

OPEL
RALLYE
KADETT

Um den Wiinschen vieler Sportfahrer gerecht zu wer-
den, entschlof} man sich bei OPEL, auf der Basis des
Kadett-Coupés ein Fahrzeug mit ausgeprégten sport-
lichen Eigenschoften zu schaffen. Man hatte sich zum
Ziel gesefzt, eine fir ein Wettbewerbsfahrzeug ver-
haltnismaflig hohe Lebensdauer sowohl aller Fahr-
werksteile wie auch des Motars zu erreichen. Aufier-
lich ist der Rallye-Kadett an dem doppelten seitlichen
Rallyestreifen, zwei schwarzen, blendfreien, matt-
lackierten Flédchen auf der Motorhoube, Lochfelgen
mit Girtelreifen, verchromtem Doppelavspuff und
zwei zusdtzlichen Jod-Weitstrahlern zu erkennen.
Abgesehen von einigen Abweichungen, entspricht das
Fahrwerk dem der Gibrigen Kadett-Modelle. Die Rader
sind serienméflig zur Verbesserung der Badenhaftung
mit breiten Sportfelgen, auf denen Giirtelreifen mit
Schlouch montiert sind, ausgerustet, Die Befestigung
erfolgt mit verchromten Hutmuttern. Die Bremsanloge
mit Bi-Vac-Bremshilfe hat zwei Kreise, mit Scheiben-
bremsen fir die Vorderréider und Trommelbremsen
fir die Hinterréder,

Die Leistung des 1,1-Ltr -5-Motors wurde um 5 DIN-PS
auf jetzt 40 DIMN-PS bei 5400 U/min. erhéht. Das Ver-
dichtungsverhéltnis betrdgt 2,2 und dos moximale
Drehmoment von 8,3 kpm wird ber den beachtlichen
Drehzahlbersich von 3500 bis 4500 U/min. abge-
geben. Die héheren Lagerdriicke fir Kurbelwelle und
Plevel werden von Speziallagern aufgenommen. Man
verzichtete auf extreme Spitzenleistung des Motors
zugunsten einer abgerundeten Triebwerkscharakte-
ristik, wodurch zum einen Laufkultur und Daverhaftig-
keif dieses zuverl@ssigen Triebwerkes erhalten blie-
ben und zum anderen die Nachteile einer iiherziich-
teten, im Stadtverkehr kritisch zu fahrenden Maschine,
vermieden wurden. Der seitherige Vergaser wurde
durch zwei Solex-Vergaser ersetzt und mit einer
Hochleistungsouspuffanlage ausgeristet. Die Strom-
aerzeugung erfolgt mittels Drehstromgeneratar.

Der Rallye-Kadett beschleunigt von 0 auf 80 km/h in
10,5 sec., von O quf 100 kmdh in 16,5 sec. und erreicht
eine Hoéchstgeschwindigkeit von 148 km/h. Der Kroft-
stoff-Mormverbrauch liegr bei ca. 8,0 Ltr. pro 100 km.




Um Blendreflexe zu wvermeiden, wurde das
Wageninnere in lichtschluckendem Mattschwarz
gehalten, Im Blickfeld des Fohrers befindet sich
neben den (Oblichen Instrumenien anstelle der
Zeituhr gin Drehzaohlmesser mit einer Anzeige
bis 7000 U/min. Ampéremeter, Oldruckanzeige
und Zeituhr sind in einem Instrumententréiger
auf der Schaltkonsole angeordnet. Das Lenkrad
ist als Sicherheits-Sportlenkrod mit 3 Metall-
speichen, tisfliegender gepolsterter Nabe und
splittersicherem Kranz ausgebildet. Die Instru-
mententafel ist oben und unten gepolstert, Griffe
und Armlehnen bestehen aus Weichplastik, Die
Betdtigung der Scheibernwaschanlage erfolgt
Uber eine Fulipumpe mit automathischer Wischer-
einschaltung. Die Sitze singd mit pertforiertem
Kunstleder bezogen, Dreipunkt-Sicherheitsgurte
fur Fahrer und Beifahrer sind serienmdafiia.

TECHNISCHE DATEN

FAHRWERK Hinterachsgetriebe:
Ubersetzung
Tellerrad
Zahnezahl

Kegelrad

Rader:
Felgenbavart
Felgengrafie
Reifenart
Reifengrofie

Instrumente (Anzeigebereich)
Tachometer
Drehzahlmesser

Cldruckmesser
Amperemeter

Zusatzscheinwerfer
Beicirt
Glithlampe

Signalanlage
Bouart

Anzahl

MOTOR Motorhauptdaten

Grafite Leistung DIN 70 020

Grafites Drehmoment
Zylinderdurchmesser
Hub

Verdichtungsverhalinis

Kraftstoffverbrauch DIN 70 030

Kurbelgehduseentiiftung

Vergaser
Anzahl und Typ
Lufttrichterdurchmesser
Haupidiise
Leerlaufdise
Luftkorrekturdise

Luftfilter
Bauart

4,125
33

Tiefbettfelge mit Lachscheibe
L TR

Radialreifen mit Schlauch
155 &R 13

20 bis 180 km/h
400 bis 7000 USmin.
0 bis 5 kpfecm®

=30 bis +30 A

Woeitstrahler, einstellbar fiir Fernlicht
Halogenlampe ¥ 12V /55 W

Tellerh&rner
2

&0 P5 bei 5600 U/min.

8,3 kpm bei 3500 bis 4500 W/min,
5 mm

a1 mm

%2

ca. 8,0 L/ 100 km

Lweikreisentliftung

2 —Solex 35 PDS| -2
26 mm

% 112.5

55

110

Mafilufifilter




PRUF- UND EINSTELLWERTE

Motor:
Ventilspiel mm
Eedingung

Zindung:
Ziindfolge
Kontaktabstand mm
Schliefwinkel in Grad
Schliefzeit in %
Zundzeitpunkl
Zindkerzen-Elektrodenabstand mm

Zindkerzen:

Vergaser:
Leerlaufdrehzahl U/min.
Bedingung

Bremsen:
Bremspedalspiel
Belagreststarke Scheibenbremse
Bremsvordruck
Entliftungsdruck
Handbremswirkung - Beginn

Reifendruck:
VO
hinten

Vorderradeinstellung:
Bedingung
Vorspur [10° entspr. ca. 1 mm)

Sturz

Machlauf

Dem Innenradeinschlagwinkel = 20°
zugeardneter Avflenradeinschlagwinkel

(bei Vorspur = 0

E 0,15, A 0,25
bei kalter oder warmer Maschine

1=3-4-2
0,4-0,5
B8+ 3°
56 £ 3%
'+ T [
07-0.8

AC 43F oder Bosch W 200 T 35

950 his 1000
40 ° =80 - C Oltemperatur mit Luftfilter

ca. 7 bis ? mm
2 mm

min. 0.3 ati
1.5 ati

2. bis 3. Raste

1,3 atl
1.7 atd

unbelastet, vorgeschr. Reifendruck
07<27mm, 0° 7" -0° 28

0 dy +0,
g Ll
187 30°

ZWEIVERGASERANLAGE

Allgemein: Die Vergoseranloge des Rallye-
Kadett setzt sich aus zwei Vergasern, die dem
der GObrigen Kodett-Modelle in Aufbau und
Wirkungsweise entsprechen, zusammen. Die
Betdtigung der Drosselklappenhebel erfolgt
iber eine Wellenverbindung, auf welcher eine
Kupplung mit Einstellschraube zum gleichzei-
tigen Einsetzen beider Vergaser vorhanden ist.
Der Starterzug schlieldt bzw, &ffnet Gber ein
Gesténge beide Starterkloppen zugleich. Im
Ansougkriimmer befindet sich ein Ausgleich-
kanal, der die Aufgabe hat, den Fillungsgrad
durch auftretende Gosschwankungen nicht zu
beeinflussen,




e ¢

Leerlaufeinstellung: Die Leerlaufeinstellung ist
grundsdtzlich bei betriebswarmer Maschine
vorzunehmen. Zur exakten Einregulierung sind
unbedingt ein Drehzohlmesser sowie ein
Synchro-Testgerdat erforderlich, Beide Luftfilter
sind abzunehmen und die Stellung der Starter-
klappen zu Gberpriifen. Bei gezogenem Starter-
zug miissen beide Starterklappen geschlossen
und bei hineingeschobenem Starterzug heide
vollkommen gedffnet sein [Abb.: Starterkloppe
gedfinet],

Die Einstellschravbe an der Kupplung zwischen
den Vergasern ist so weit zurlickzudrehen, daf

gendgend Spiel zwischen Schrauvbe und Mit-
nehmerhebel vorhanden ist.

Grundeinstellung:

a) Gemischregulierschravben ganz hinein-
drehen, dann 12 Umdrehung heraus-
schrauben.

b] Leerlaufeinstellschrauben so weit zurick-
drehen, bis die Drosselklappen einwandfrei
geschlossen sind, dann 1 Umdrehung hinein-
schrauben.

Mach Anschlieffen des Drehzahlmessers [An-
gaben des Gerdteherstellers beachten) und Star-
ten des Motors wird der Leerlauf durch gleich-
miifiiges Verstellen der Leerlaufeinstellschrou-
ben auf eine Drehzahl von 250 bis 1000 U/min.
eingestel|t.

Das Synchro-Testgerdt ist auf den Luftstutzen
des vorderen Vergasers aufzusetzen und ent-
sprechend den Herstellerangaben einzujustie-
ren. Diese Einstellung des Testgerdtes darf dann
nicht mehr verdandert werden.




Donach wird das Synchro-Testgerét auf den
Luttstutzen des hinteren Vergasers aufgesetzt
und mittels Leerlaufeinstellschraube die Drossel-
kloppe so verstellt, dafl der gleiche Wert wie
heim vorderen Vergaser angezeigt wird.

Die  Leerlauvfgemischregulierschrauben  sind
gleichmdéBig um kleine Betrdge zuverstellen, bis
sine maximale Motordrehzahl erreicht wird.

Es ist nochmals die Einstellung mit Hilfe des
Synchro-Testgerdtes ber gleichem Luftdurcnsetz
durchzufithren und die Drehzahl auf 950 bis
1000 W min. einzustellen: anschliefiend Leerlauf-
regulierschrauben verstellen, bis keine Dreh-
zahlerhdhung mehr festgestellt werden kann.

Die Einstellschraube an der Kupplung zwischen
den Vergasern ist auf &in Spiel von 0,1 mm ein-
zustellen.

MNachmalige Uberprifung mitSynchro-Testgerdt:
Gleicher Wert bei beiden Vergasern.
Nachdem die Luftfilter aufgesetzt wurden, wer-
den die Leerloufgemischregulierschrauben um
gleiche Betrdge nach rechis oder links verdreht,
bis die héchste Drehzahl erreicht wird und der

Motor ruhig lautt.
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