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Vorher gesagt

Knapp vor einer wichtigen Fahrt entdeckt man einen 6lfeuchten Fleck an einer
Hinterrad-Bremstrommel. Ist es Ol aus dem Achsantrieb oder Bremsfliissig-
keit? In letzterem Falle wére eine Uberprifung in der Werkstatt erforderlich.
Was tun? MuB die Fahrt verschoben werden?"
Es ist gut, wenn man den Vorsatz hat, sich selbst zu helfen. Es ist besser,
wenn man es auch kann. Das erspart Arger, Zeit und oft viel Geld. Aber das
ist nur eine Seite der Angelegenheit. Wer ein Auto besitzt, wird freundlich,
aber nachdriicklich darauf aufmerksam gemacht, daB er regelmaBig zur Durch-
sicht erscheinen mdge -~ auch wenn seinem vierradrigen Freund {iberhaupt
nichts fehlt. Das bedeutet: Man muB viele Umstdnde auf sich nehmen, wenn
man seinen Wagen einer Werkstatt anvertrauen soll. AuBerdem werden
moderne Automobile zusehends komplizierter und die Modellvielfalt nimmt
zu — insbesondere bei Opel. Das erschwert Wartung und Kundendienst
(obwohi man den Opel-Werkstéatten seine Anerkennung nicht versagen kann,
wie solche Probleme gemeistert werden). Und fast unbemerkt vom Autofahrer
steigen langsam und stetig die Arbeits- und Teilepreise an.
Unter diesen Umsténden kann eine verniinftig vorgenommene Selbsthilfe Zeit,
Geld und Arger sparen. Dieses Handbuch soll dabei helfen. Es ist kein
Reparatur-Leitfaden, sondern eine in Richtung Eigenhilfe und Stdrungs-
beistand erheblich erweiterte Betriebsanleitung. Es will auch jenem Auto-
fahrer, der nicht unters Blech schauen kann oder mochte, helfen, auch um
Werkstatten gegeniiber sachkundiger auftreten zu konnen.
Das vorliegende Handbuch beriicksichtigt den mit Kadett B bezeichneten
Opel Kadett, einschlieBlich Caravan und Coupé, gebaut von August 1965 bis
Juli 1973. Es beriicksichtigt weitgehend auch den 1,1 Liter Rallye-Kadett und
die im September 1967 hinzugekommenen Modelle Kadett LS und Olympia,
sowie auch die ab 1971 gebauten 50-PS- und 60-PS-Modelie. Ausgenommen
wurde der 1,7 und 1,9 Liter-Motor, der vom Opel Rekord ibernommen ist. Uber
diese Motoren gibt das in dieser Reihe flr den Opel Rekord B/C erschienene
Handbuch Auskunft. Dem Kadett C, der seit September 1973 vom Band
lauft, ist der Band 46 in dieser Reihe gewidmet.
Viele freundliche Leute haben bei der Arbeit an diesem Buch geholfen. Herz-
lichen Dank dafiir!

Dipl-ing. Dieter Korp

") Man kann es selber entscheiden: Etwas Ul von der Tromme! abwischen und zwischen
Daumen und Zeigefinger priifen. Bremsfliissigkeit 146t sich fast wie Wasser zerreiben. Ol
aus dem Achsantrieb haftet dagegen zéh an den Fingern. Bei Ul wird die Fahrsicherheit
nicht unbedingt beeintrachtigt. Bei Bremsflissigkeit ist nunmehr erhdhte Vorsicht am
Platz. Bremsdruckprobe ausfiihren (siehe 1. Bremskapitel). Undichtigkeiten an der Brems-
anlage sobald wie moglich von der Werkstatt beheben lassen.



Ein neues Modell betritt die Biihne. Doch
Ist hier, wie man sich denken kann, nicht
die wohlgeratene Tambour-Majorin ge-
meint, sondern das neue Modell des Opel
Kadett. Genau in diesem Moment prasen-
tiert er sich zum ersten Mal einer neugie-
rigen UOffentlichkeit. Opel machte daraus
im August 1965 eine rechte Premiere, die
in der Rhein-Main-Halle in Wlesbaden
iber die Blhne ging. Flott war die Musik
und flott auch die Begleiterinnen, die zu-

F

sammen mit den neuen Kadetten antanz-
ten. Wer sich freilich mit ihnen gleich auf
ndhere Bekanntschaft einlieB, erfuhr er-
staunt, daB sie nunmehr mit 12 Volt zin-
deten, mit neuen Vergasern aufwarteten
und auf Wunsch mit Scheibenbremsen
bremsten. Man sollte sich als aufmerk-
samer Besitzer mit diesen und einer Menge
anderer Feinheiten etwas niaher befassen.
Dieses Buch 188t es dabel nicht an notwen-
diger Unterstltzung fehlen.



Das Programm dieses Buches

Wir helfen uns selbst

Haben Sie schon die Seiten dieses Buches durchgeblattert? Nein? Dann tun
Sie's spéatestens, wenn Sie dieses Kapitel zu Ende gelesen haben. Denn dieses
Buch will nicht von Seite 1 bis Seite 240 der Reihe nach durchgelesen werden
wie ein Roman — Sie wilBten auf Seite 149, wenn Sie dort {iber Lackpiflege
lesen, sicher nicht mehr, wie das auf Seite 65 mit der Batterie war. In diesem
Buch sollen Sie ,,naschen” (obgleich man es zur Kategorie der ,,Sachbiicher"
rechnen muB), wenn lhnen dies oder jenes wissenswert erscheint, wenn Sie
sich Uberlegen: ,Wie ist das eigentlich an meinem Auto?“

Am besten liest sich dieses Buch, so meinen wir, wenn man in oder neben sei-
nem Kadett sitzt, mit nicht zu schmutzempfindlichen Bekleidungsstlicken um-
hillt ist (um jederzeit ohne Zégern unter oder in das Auto kriechen zu kdn-
nen, dabei Buch und eigenes Fahrzeug kritisch miteinander vergleichend) und
flr einige Zeit weder von Weib, noch Kind, noch Kegelbruder gestdrt wird.

Dazu ein wichtiger Tip: Im Bicherschrank nimmt sich dieses Handbuch
zweifellos recht schmuck aus. Was nitzt es jedoch dort, wenn man sich unter-
wegs neben dem nicht-mehr-weiter-wollenden Kadetten die Haare rauft und
sich nicht zu helfen weiB? Darum ist des Buches bester Platz im Handschuh-
kasten, immer griffbereit. Jeden Wagen trifft ndmlich einmal unterwegs eine
Panne, auch bei sorgfaltigster Pflege. Deshalb nehmen in diesem Handbuch
die Hinweise zur planméaBigen Stérungssuche bei Uberraschenden Pannen
(besonders wichtig: ,Entstdérungs-Fahrplan“ in der vorderen Buchklappe)
einen breiten Raum ein. Denn Hilflosigkeit unterwegs kommt meist teuer zu
stehen. Ganz abgesehen von den Abschleppkosten, die schnell 50,— bis 80,—
DM oder noch mehr betragen und die sich mit einem , GewuBt wie* so oft ver-
meiden lassen. Mit einiger Sachkenntnis (4Bt sich fast immer ein Weg finden,
bis zur ndchsten Werkstatt mit eigener Kraft zu rollen — wenn nicht gerade
ein Unfall die weitere Fortbewegung hemmt. Oft liegt es nur an einem locke-
ren Kabel, an einem verschmutzten Unterbrecherkontakt oder an Schmutz im
Kraftstoffsystem, den es zu finden gilt.

Vielen Autofahrern ist ihr fahrbarer ,Untersatz* mehr als nur eine Maschine
zur Fortbewegung. Sie freuen sich am Anblick ihres Autos, fahren es mit Ge-
nuB und mochten es mit viel Sorgfalt pflegen und hegen, kurzum, sie sehen
in ihm sozusagen ein vollwertiges Familienmitglied. Aber nicht selten ge-
schieht es, daB ein so liebevoll umhegtes Auto in Wirklichkeit zu Tode ge-
pflegt wird, denn das ist leicht méglich, wenn es an der rechten Sachkenntnis

Erste
Pannenbhilfe

Ein Hobby
pflegen



Das mochten wir ihnen
maoglichst ersparen.
Wenn thr Wagen nicht
gerade durch Unfall-
schaden am Weiter-
rollen verhindert ist,
findet sich fast immer
eine Moglichkeit, mit
eigener Kraft oder mit
Hilfe eines freundlichen
Zeitgenossen noch die
nachste Werkstatt zu
erreichen. Stecken Sie
deshalb dieses Buch

in den Handschuh-
kasten lhres Kadetten
(und nicht 2u Hause

in den Biicherschrank),
damit Sie es unter-
wegs befragen kénnen,
falls guter Rat Ab-
schleppkosten ersparen
helfen soll.

Erleichterungen
sind méglich
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und der richtigen Wahl der Hilfsmittel mangelt. So halt sich dieses Buch auch
fur den Fall bereit, beim Auto-Pflege-Hobby ein getreulicher Berater zu sein.
Diese Selbstpflege braucht sich keinesfalls auf das wochenendiiche Auto-
waschen und die gelegentliche Lackpflege zu beschranken - vor allem hier
ist allzuviel schnell ungesund -, denn bald werden Sie feststellen, daB sich
viele der regelméBigen technischen Wartungsarbeiten ohne groBe Mihe
und ohne viel Aufwand selber machen lassen, darliber hinaus der Zuver-
lassigkeit des Wagens sehr zugute kommen und zum gro8en Teil jene Um-
standlichkeiten ersparen, die heutzutage zumeist mit dem Weg zur Werkstatt
verbunden sind. Das ist vor allem argerlich, wenn man bei zunehmender
Erfahrung feststellt, daB der Wagen zur falligen Inspektion weggegeben
wurde, obwohl ihm eigentlich gar nichts fehlte.

Weil das auch Werkstatten wissen, geht es dort manchmal leider recht groB-
ziigig zu. Ein ADAC-Test zeigte unlangst, daB immer noch viele Werkstatten
oft nicht in der Lage sind, sich um alle Wartungspunkte wirklich griindlich
zu kimmern. Warum also routinemaBige Wartung, wenn sie in diesem oder
jenem Punkt noch nicht nétig ist oder in anderen Punkten nicht gemacht
wird (obwoh! man sie bezahlen soll)? Soll man da manchmal nicht besser
selber Hand anlegen? Allerdings: Opel schnitt in diesem Test besser als
andere Marken ab.

Welche Pflege- und Wartungsarbeiten jeweils vom Werk fir die ,runden*
Kilometerabstande vorgeschrieben sind, ist im Kapitel ,Wartung, wann und
wo“ zu finden. Dazu muB man aber wissen, daB die von den Kraftfahrzeug-
herstellern festgelegten Wartungsintervalle nur Mittelwerte sein kénnen, ,Si-
cherheitsabstédnde” als KompromiB aus der groBen Zahl der unterschiedlichen
Beanspruchungen der Wagen ,,gleichen Namens". Der eine fahrt seinen Opel
Kadett nur bei gutem Wetter oder am Wochenende, der andere muB immer
und auf allen Sorten von StraBen fahren. Stadtfahrten oder Schleichfahrten
auf der Autobahn beanspruchen besonders Kupplung, Getriebe und Batterie,
wéhrend schnelle Fahrten auf ,lLandstraBen letzter Ordnung” Radaufhan-
gungsteile, Federn und StoBdampfer hart hernehmen.

Man kann also, mit sorgfaltiger Uberlegung, die Wartung des Wagens seinen
eigenen Fahrverhéltnissen anpassen, ohne an der Verkehrssicherheit seines
Fahrzeuges etwas zu versaumen. Man braucht sich demnach nicht dngstlich
an die Abstande im Kundendienst-Scheckheft zu halten. Geringfligige Uber-



schreitungen spielen vor allem dann keine Rolle, wenn es sich nicht um be-
sonders strapazierte Teile (als Folge einseitiger giinstiger Fahrbedingun-
gen) handelt.

Es gibt nicht wenige gewissenhafte Autobesitzer, die alles, was sie sich an
Wartungsarbeiten zutrauen, in unterhaltsamen Hobbystunden regelmaBig
selbst erledigen und nur noch aus zwei Griinden die Werkstatt aufsuchen:
Wenn tatsichlich Stérungen oder Schaden die Hilfe des Fachmannes erfor-
dern oder wenn wichtige Wartungsarbeiten notwendig erscheinen, die ent-
sprechendes Wissen, Geschick und spezielle Werkstatthilfsmittel erfordern,
wie die Kontrolle von

am Lenkungsspiel m Ziindzeitpunkt
® Bremsenzustand m Unwucht der Rader
m Radlager m Vorspur

Das sind gewissermaBen jene Wartungsarbeiten, die bei der Selbstpflege-
Wartung ,,ibrig* bleiben kénnen, natiirlich nicht versdumt werden diirfen und
wesentlich schneller und preiswerter als ein kompletter Wartungsdienst von
der Werkstatt erledigt werden. Denn solche, nur geringe Zeit in Anspruch
nehmende Wartungsarbeiten lassen sich oft zwischen die umfangreichen In-
spektions- und Reparaturarbeiten an anderen Wagen einschieben. Das spart
Zeit und schont die Finanzen.

Diese Art, Werkstattenbesuche zu sparen, bedingt natdirlich fiir den gewis-
senhaften Fahrer ein bestimmtes MaB an Eigenkontrolle. Dazu wéren vor
allem jene Kontrollen zu nennen, die sowieso nicht nur bei jedem offiziellen
Wartungsdienst, sondern in wesentlich kiirzeren Zeitabstanden vorgenommen
werden missen:

® Beleuchtung m Motordlstand

m Batteriesaurestand m Reifenluftdruck und -zustand
m Bremsfliissigkeitsstand m Leerlaufeinsteliung

m Kihlflissigkeitsstand m Wirkung der Bremsen

Als Gedichtnisstiitze legt man sich am besten ein Kértchen mit diesen Punk-
ten in den Handschuhkasten oder befestigt es — noch besser ~ am Armatu-
renbrett. Wer sich regelmaBig die dafiir notwendigen Minuten Zeit nimmt, er-
reicht eine verstarkte, vorbeugende Wartung, die den Wagen weitgehend vor
Stérungen und Schaden bewahrt.

Bei Stérungen und Schiden an seinem Fahrzeug fiihlt man sich als Kadett-
Besitzer natdrlich zu den Opel-Werkstatten hingezogen und ist damit im Prin-
zip auch gar nicht schlecht dran. Zumal das Opel-Zeichen recht haufig an
Werkstatten zu finden ist, werden Sie auch unterwegs in der Regel zuerst das
gelb-weiBe Firmenschild ansteuern. Da aber Opel-Fahrzeuge nicht gerade
seiten sind, mag gelegentlich die nachste Opel-Werkstatt (berlastet sein.
Was tun? In vielen Fillen kann dann der Weg zum Spezialisten nitzlich
sein. Einer Karosserie- oder Reifenwerkstatt, einer Autolackiererei oder Auto-
polsterei ist es einerlei, welches Markenzeichen der Wagen trégt. Auf ihrem
Spezialgebiet ist sie mit jedem Wagen vertraut. Dort lassen sich auch zu-
meist leichter spezielle Winsche erfiillen und erfahrungsgemaB sind diese

Gezielte
Inspektions-
arbeiten

Verstérkte
Eigenkontrolle

Der Spezialist
machts mdglich

"



Opel-Dienst
an
Wochenanden

Auch Tank-
stellen kdnnen
helfen
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Spezialwerkstatten nicht so Uberlastet wie die Werksvertretungen der ver-
schiedenen Automarken. Deren Anschriften finden Sie im Branchen-Telefon-
buch.

AuBerdem wéaren besonders zu nennen:

m Die Bosch-Vertretungen fiir alle Fragen der Autoelektrik. Man beschrankt
sich dort keineswegs auf Ziindkerzen und Scheinwerferlampen, sondern un-
terhélt teil- und vollelektronische Motortestgerate, die u.a. auch zur Pri-
fung der Unterdruckverstellung des Ziindverteilers, fiir die richtige Ziindein-
stellung, Vergasereinstellung und weitere Messungen geeignet sind. Wenn
man dort neue Teile kauft, erfoigt der Einbau und die richtige Regulierung in
vielen Féllen kostenlos. Von der Firma Robert Bosch GmbH, Kundendienst-
abteilung, 7016 Gerlingen-Schillerhohe, Robert-Bosch-Platz 1, erhalt man auf
Anforderung ein Verzeichnis aller Bosch-Dienste im In- und Ausland. Unter-
wegs zeigt auch das Telefonbuch, wo der nachste Bosch-Dienst zu finden ist.
m Die Solex-Vertretungen sind fiir alle Probleme des Vergasers und der
Kraftstoffpumpe zustandig, denn Opel baut nicht mehr, wie friiher, seine Ver-
gaser selbst, sondern bezieht sie zumeist von Solex. Die Adressen der Solex-
Dienste sind in erster Linie von der Deutschen Vergaser-Gesellschaft mbH,
404 NeuB am Rhein, LeuschstraBe 1, zu haben.

m Auf Motorreparaturen haben sich einige Betriebe spezialisiert und dort
werden auch komplette Austauschmotoren angeboten (bei Opel gibt es
dagegen nur neue Ersatzmotoren, siehe Seite 177). Die Preisunterschiede
zum Original-Opel-Motor liegen zwischen 15 und 20°%. Auf diese Motoren
geben die Instandsetzer die gleiche Jahresgarantie wie Opel. Wie gut die
Arbeit ausgefiihrt wurde, 4Bt sich bei einem Motor meist erst einige Zeit
nach Ablauf der Garantiefrist feststellen. Vertrauenswiirdige Reparateure
haben sich im Verband der Motoreninstandsetzungsbetriebe e. V., 58 Hagen,
Goldene Pforte 1, zusammengeschlossen. Von dort kann man auch ein An-
schriftenverzeichnis erhalten. Allerdings sind manche Firmen auf bestimmte
Marken spezialisiert, so daB der nachstgelegene Instandsetzer vielleicht nicht
helfen kann.

Waéhrend des Sommerhalbjahres sind zahlreiche Opel-Werkstéatten in der
Nahe der Autobahnen auch an Wochenenden und Feiertagen dienstbereit.
Von lhrem Opel-Héindler kdnnen Sie ein Verzeichnis samt Ubersichtskarte er-
halten, welches zeigt, wo die néachstgelegene, dienstbereite Opel-Service-
Stelle zu finden ist.

Suchen Sie sich eine gut gefiihrte Stammtankstelle. Besonders an den Tank-
stellen jener Marken, die hierzulande noch keine groBe Bedeutung gewonnen
haben, deren Kraft- und Schmierstoffe jenen der ,groBen Marken" aber
durchaus ebenbiirtig sind, findet sich oftmals ungenutzte Pflegekapazitét und
Zeit fir den Kunden. Den geringeren Zuspruch der Autofahrer suchen
diese Tankstellenhalter durch besonders hofliche, schnelle und gute Bedie-
nung auszugleichen. An solch einer Tankstelle ist man gut aufgehoben, denn
ihre technische Ausstattung bietet mehr als nur Benzin fiir den Tank. Dort
finden sich durchweg alle Gerate zum Abschmieren, zum Olwechsel, zur Rei-
fenpflege und oft auch zur Batteriepflege.



Der erfahrene Autopraktiker — es gibt viele auch in anderen Berufen auBer-
halb des Kraftfahrzeughandwerks - kann sich natiirlich noch mehr selbst hel-
fen. Allerdings muB dazu sein Werkzeugschrank schon recht gut ausgestattet
sein.

Der zweite Teil dieses Buches, der ,Praktiker-Teil" ist auf diese ,Hohe
Schule“ der Eigenhilfe abgestimmt, wobei jedoch nicht verschwiegen wird,
was Sache der Werkstatt bleiben muB. Wir denken dabei vor allem an
Bremsanlage und Lenkung, also an Teile, die fiir die Verkehrssicherheit des
Fahrzeuges in erster Linie verantwortlich sind.

Sollten Sie aber nun noch dies und jenes in unserem Handbuch vermissen,
was |hnen als Heimwerker wissenswert erscheint, dann seien Sie bitte nicht
gleich ungehalten. Wollte man alles beriicksichtigen, was an einem Auto zu
tun ist, miBte dieses Buch viermal so umfangreich werden. Sie wollen aber
auch noch andere Dinge im Handschuhkasten lhres Kadetten unterbringen
und ihn nicht von einem dicken Werkstattwélzer blockieren lassen. Alsdann —

Vor allem in GroBstadten haben sich etliche Autohobby-Mietwerkstatten an-
gesiedelt, in welchen man gegen entsprechende Arbeitsplatz-Stundenmiete
(oft einschlieBlich Werkzeugbenutzung) selbst an seinem Kadett bauen und
basteln kann. Dort gibt es Hebeblihnen, Montagegruben, SchweiBgerate,
SchlieBwinkeltester und Stroboskoplampen und einige Betriebe haben sogar
Lackierkammern und einen hauptberuflichen Lackierer. Allerdings muB man
diese Werkstatten oft mihsam im Branchenverzeichnis des Telefonbuchs
oder im Anzeigenteil von Tageszeitungen suchen, da es immer wieder
Wechsel gibt, bekannte Werkstatten aufgeben und neue hinzukommen. Hier
einige Adressen, die sich bisher als bestdndig erwiesen haben.

N ; - ~ | Arbeits-

Anschrift - Name - "ﬁfon_. | platze

1000 Berlin 44 Do-it-yourself-Auto-Center
SilbersteinstraBe 72 H. Milthahn

1000 Berlin 42 (Mariendorf) Auto-Hobby-Werkstatt 7061386
Mariendorfer Damm 146 Janasik & Schiffmann

2000 Hamburg 50 (Altona)} Auto-Selbsthlife 8501151 30
RuhrstraBe 48-56 Fibier & Co.

2000 Hamburg 50 (Altona) Shell-Station 8943 43 5
Bornkampsweg 6 Franz Hofer

3000 Hannover Shell-Station 4272 81 3
Biickeburger Allee 7 Siegfried Jetzkewitz

4300 Essen-Stoppenberg Shell-Station 211523 2
Gelsenkirchener StraBe 52 | Kurt Peter

5000 KdélIn Autohobby-Mietwerkstatt 52 48 74 70
Genter Straie 13-15

6000 Frankfurt Autohobby-Mietwerkstatt 39 92 82 65
Nieder Kirchweg 113

6500 Mainz-Mombach Autohobby-Mietwerkstatt 46258 35
IndustriestraBBe 5

6800 Mannheim-Waldhof Shell-Station 753128 2
Wormser StraBe 153 Hége & Regelein

7250 Leonberg-Eltingen Peter’'s Mietwerkstatt 486 50 5
Alte RamtelstraBe 40

7500 Karisruhe Selbsthilfe-Werkstatt 29557 8
VorholstraBe 25a Siegfried Dubberke

8000 Minchen 45 Aral-Hobby-Station 3132587 10
DilferstraBe 3 Franz Znidar

8000 Miinchen 45 Shell-Station 3514390 8
KnorrstraBe 135 Adolf Hohl

,Hohe Schule*
der Selbsthilfe

Selbsthilfe
in der
Mietwerkstait
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Priifen
im Stand
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Fehler erkennen

Vorbeugen ist auch beim Auto wesentlich besser und billiger als heilen.
Es kann daher nicht schaden, wenn Sie lhrem Kadett gelegentlich einen kri-
tischen Blick schenken und ab und zu eine Fahrt als ,Probefahrt® betrach-
ten. Auf einer bekannten Strecke kénnen Sie durch aufmerksames Beobach-
ten vielleicht zu mancher vorbeugenden PflegemaBnahme kommen, bevor
ein Werkstattaufenthalt wegen einer Stérung fallig ist. Aber seien Sie nicht
zu angstlich: Nicht jedes Gerdusch deutet gleich auf einen Schaden hin.
Wenn es sich aber wiederholt, dann lohnt eine kritische inspektion des Wa-
gens. Die Gewdhnung gleicht vieles aus. Deshalb sollte man einmal bewuBt
auf solche Dinge achten.

Bei dieser mildesten Stufe der Eigenpflege brauchen Sie kein Werkzeug, nur
einen Bogen Packpapier. Darauf kénnen Sie sich knien oder legen, ohne dalB
lhre Kleidung Schaden leidet. Noch besser ist dazu ein ausgebrauchtes
Kunststoff-Tischtuch.

Vor dem Einsteigen gelegentlich um den Wagen gehen. Bei Tage:

m Neue Kratzer im Lack? m Rostansatz?

m Beulen? m Profilzustand der Reifen?
Bei Dunkelheit verdient die Beleuchtung einen prifenden Blick:

m Scheinwerter verschmutzt? m Fernlicht?

Bremslichter?
Blinkleuchten?
Lichthupe, Rickfahrscheinwerfer?

m Standlicht?

m Abblendlicht?

m Rickleuchten?

Beim Motor sollte man achten auf:
m Olstand?

Ventilgerdusche?

®m Vergaser benzinfeucht? Keilriemenspannung?

m Olspuren? Fehlt Kiihlwasser?

m UngleichmaBiger Leerlauf? m Ziindkabel locker?
Wagenstandplatz: Neue Olflecken? Wenn ja, woher? (Jedoch treten Ol-
verluste in erster Linie beim Fahren auf, weil dann das Ol dinnflissiger ist.)
AufschluBreich kann das Betrachten der Wagen-Unterseite sein:

m Rostansatz am Unterboden? m Bremsleitungen verrostet?
m Olspuren an Kurbelgeh&use, Bremsschlauche feucht?
Getriebe? Auspuff durchgerostet?

Radlager mit zu groBem Spiel?
Handbremsseil?

m StoBdampfer diverschmiert?
m Rader schwergangig?
Prifen der elektrischen Anlage:
m Batteriepole verschmutzt? Brennen die Kontrolleuchten?
m Saurestand ungeniigend? m Tont die Hupe?



Das Kundendienstheft sieht beim Kacett eine Probefahrt nur alle 10 000 km
vor. GroBere Opei-Betriebe lassen diese sozusagen im Saale auf einem
Prifstand stattfinden. Bei kleineren Werkstatten fallt die Probefahrt vielfach
wegen Personalmangels oder wegen zu groBem Zeitverlust im Stadtverkehr
aus. Sie soll an sich Auskunft geben, ob alles funktioniert, was durchgesehen
wurde — sie kann auch neue Mangel erkennen lassen. Fiihrt man sie zwi-
schendurch in eigener Regie aus, wirkt die Probefahrt vorbeugend und erhéht
das Gefiihl der Fahrsicherheit. Fiir diese Kontrolle empfiehlt sich folgende
Reihenfolge: Bremsen — Lenkung — Motor — Kupplung — Getriebe.

m Bremsen Sie (zundchst vorsichtig, auf unbelebter StraBe) mit losgelasse-
nem Lenkrad: Zieht der Wagen einseitig?

®m Lenkung kurz anreiBen und dann loslassen: Kommt das Fahrzeug von selbst
in die Geradeausspur zuriick? Stellt sich die Lenkung nach Kurven ohne Hand-
bewegung zuriick? LaBt sich das Lenkrad leicht drehen? Zu groBes Spiel in
der Lenkung? Danach wahrend der Fahrt kontrollieren, ob der Wagen auf
einer ebenen Geradeausstrecke in der Richtung bleibt. Dazu Lenkung nur ganz
leicht mit den Fingern fiihren bzw. ganz freigeben. Diese Priifung einmal un-
ter gleichmaBigem Gasgeben ausfiihren, also nicht beschieunigen oder lang-
samer werden, und zum anderen als Ausrollversuch. Hierbei Schalthebel auf
neutrale Stellung.

m Lauft der Motor auch nach schneller Fahrt gleichmaBig im Leerlauf? Sau-
bere Vergaser-Uberginge und ruckfreie Beschleunigung beim Gasgeben? Gas-
wegnehmen bei hdherem Tempo: Unnormale Gerausche von Motor, Getriebe,
Auspuff? Weitere Prifungen: Trennt die Kupplung einwandfrei? Rutscht oder
rupft sie? Arbeitet die Synchronisation des Getriebes einwandfrei?

Jeder der erwahnten Punkte wird in dem betreffenden Kapitel dieses Hand-
buches naher erlautert.

Zu hoher Verbrauch deutet auf Abweichungen vom Normalzustand hin, wenn
persénliche Fahrweise, Belastung, Verkehrsdichte und Witterung etwa gleich-
geblieben sind. Wieviel Liter braucht Ihr Kadett? Das brauchen bei einer
gleichmaBigen Autobahn-Langstreckenfahrt nur 8,5 Liter auf 100 km sein. Bei
Stadtfahrten in den Hauptbetriebszeiten oder im Winter kénnen bis zu 11 Li-
ter Benzin auf 100 km durchflieBen, obwohl alles in Ordnung ist. Der Ver-
brauch wird vor allem vom Fahrer bestimmt. Sehr flottes oder ungleichmaBi-

Eindugig oder mit
solch ungleicher (und
daher polizeiwidriger)
Beleuchtung fahren Sie
nattirlich nie durch die
Gegend. Denn bei der
kurzen Beleuchtungs-
probe vor Fahrtbeginn
ware |hnen das schon
langst aufgefallen.

Und wenn eine Lampe
defekt ist, brauchen
Sie noch keine Werk-
statt: In den Kapiteln
.Beleuchtung und Si-
gnaleinrichtungen” sind
alle Handgriffe
erldutert.

Priifen wahrend
der Fahrt
Kontroildienst Nr. 22
und 23

Kraftstoft-
verbrauch
messen
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Normverbrauch

1. Messen durch
Volitanken

2. In gleichen
Abstédnden tanken

Zu hoher
Verbrauch

Fahrer-Ursachen
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ges Fahren geht ins Geld. Ein sorgfaitig gefiihrtes Bordbuch gibt allein tat-
séchlichen AufschluB iiber den Durchschnitts-Verbrauch.

Der in den Prospekten angebene Normverbrauch (bei der 45-PS-Kadett-
Limousine: 7,7 Liter/100 km) ist kein Praxiswert, sondern nur ein genormter
Vergleichsfaktor zu anderen Autos. Er wird nach DIN 70030 bei giinstigen
Bedingungen ermittelt: mit halber Nutzlast (= ca. 200 kg bei der Limousine)
und gleichbleibend 3/s ger Héchstgeschwindigkeit auf ebener StraBe mit vor-
geschriebenem Reifen-Luftdruck. Dazu kommt ein Zuschlag von 10%. Man
kann den Normverbrauch gelegentlich bei sparsamer Fahrt, nicht aber im
Jahresdurchschnitt erreichen. .

Der tatsdchliche StraBenverbrauch liegt natirlich héher. Entsprechend den
unterschiedlichen Fahrbedingungen sind folgende Werte méglich:

m Limousine 45/50 PS: 8,511 Liter/100 km

m Limousine 55/60 PS: 8,5-10,5 Liter Super/100 km

m Caravan 45/50 PS: 9-11,5 Liter/100 km

m Caravan 55/60 PS: 9-11 Liter Super/100 km

Eine Faustformel besagt, daB der Verbrauch rund 1% des Wagengewichtes
in Litern betrégt. Eine mit 2 Personen besetzte zweitlirige Kadett-Limousine
wiegt 880—900 kg: 1% von 900 kg ergibt 9 Liter auf 100 km.

Dabei wird der Tank immer gleichvoll geflllt. Der Wagen muB an der Tank-
stelle waagerecht stehen. Kilometerstand (am besten auf Tankquittung oder
im Fahrtenbuch) notieren und nach der MeBstrecke wieder bis zur gleichen
Héhe im Einfillstutzen volltanken. Diese Menge wird durch die zuriickgelegte
Entfernung geteilt. Beispiel: km-Stand bei der ersten Tankung 11260, bei der
zweiten 11417. Die MeBstrecke betrégt 157 km, 14,8 Liter wurden nachgefiillt.
Also 14,8 : 157 = 0,094 Liter pro km oder 9,4 Liter auf 100 km.

Volitanken, wie oben beschrieben und dann alle 100, 200 oder 300 km auf-
fillen lassen. Dann kdnnen Sie die Literzahl mit dem letztenmal vergleichen
und sofort eine Zunahme oder Minderung feststellen. Wieder wird die Liter-
zahl durch die gefahrene Strecke geteilt.

Der heutige, dichte Verkehr 1&8t es — zumal im Stadtgebiet — meist nicht
mehr zu, ausgesprochen sparsam zu fahren. Lassen Sie sich auch durch an-
gebliche niedrige Verbrauchszahlen anderer Kadett-Fahrer nicht beeinflussen,
diese beruhen nur selten auf gemessenen Tatsachen. Man sollte nicht zu
kleinlich sein. Besser einen halben Liter mehr auf 100 km verbrauchen, anstatt
ein rollendes Verkehrshindernis zu werden, dessen Fahrer den Tritt auf das
Gaspedal scheut. AuBerdem: Motoren, die sténdig niedrigtourig und lahm ge-
fahren werden, erreichen besonders auf kurzen Strecken kaum die giinstigste
Betriebstemperatur und unterliegen deshalb — trotz der scheinbar schonen-
den Fahrweise — einem hdheren VerschleiB.

m Die Génge werden beim Beschleunigen zu scharf ausgefahren. Der giin-
stigste Verbrauch liegt im Bereich der héchsten Durchzugskraft des Motors
(= giinstigstes Drehmoment bei bester Zylinderfiillung). Das maximale Dreh-
moment liegt beim 45 PS-Kadett-Motor zwischen 2400 und 3200 U/min, beim
55 PS-Motor zwischen 2400 und 3600 U/min. Das sind



im 1. Gang etwa (45 PS,50PS) 15-22km/h (55 PS,60 PS)  15-25 km/h

im 2. Gang etwa 30-40 km/h 30-45 km/h
im 3. Gang etwa 45-60 km/h 4565 km/h
im 4. Gang etwa 65-85 km/h 65-95 km/h

Daraus ergibt sich auch, da man im Stadtverkehr mit 50 km/h im 3. Gang
sparsamer als im 4. Gang fahren kann.

m Unruhiger GaspedalfuB. Die Beschleunigungspumpe spritzt bei jedem
leichten Pedaldruck bis zu einem Fingerhut voll Benzin zusatzlich in den Ver-
gaser, das zum Beschleunigen aber nicht gebraucht wird.

m Beschleunigen mit voll durchgetretenem Gaspedal. Man spart Benzin durch
langsames Niederdriicken des Gaspedals, wenn zunehmend nur so viel Gas
gegeben wird, wie der Motor annehmen kann.

m ,Bleifu fahren®. Wer das Gaspedal auf der Autobahn standig ganz durch-
driickt, darf sich Gber den hohen Verbrauch nicht wundern. Wird das Gaspedal
nur dreiviertel durchgetreten, sinkt der Verbrauch um ein bis zwei Liter auf
100 km. Nutzen Sie den Weg des Gaspedals nur zu zwei Dritteln aus, sparen
Sie bis zu 3 Liter Kraftstoff.

m Uberwiegender Stadtverkehr 14Bt den Motor zuviel im Leeriauf drehen.
Dieser wird nicht richtig warm, das Benzin vergast schlecht. Plotzliches Be-
schleunigen an Kreuzungen und Ampeln treibt den Verbrauch in die Héhe.

m Kalte Witterung. Es dauert langer, bis die giinstigste Betriebstemperatur
des Motors erreicht wird. Die Schmierstoffe in Motor, Getriebe, Hinterachse
und Radlagern bleiben langer steif und leisten hdheren Widerstand.

® Schnee und Matsch erhéhen den Rollwiderstand der Reifen, der mit etwas
tiefer durchgetretenem Gaspedal iiberwunden werden muB.

m Gebirgige und kurvenreiche Strecken: Vieles Bremsen, Schalten und Be-
schleunigen.

B Hohe Belastung des Wagens. Deshalb bei der Urlaubsreise mit viel Ge-
péck pro 100 kg Zuladung etwa 0,5 — 1 Liter Mehrverbrauch auf 100 km.

m Zu niedriger Reifendruck erhoht den Rollwiderstand.

m Schwergéngige Rader: Zu knappes Radlagerspiel oder schleifende Brems-
backen. An den Hinterrddern verursacht eine leicht angezogene oder falsch
eingestellte Handbremse zusétzliche Reibung.

m Radeinstellung (Vorspur) stimmt nicht.

m Reifen-Art: Nicht alle Fabrikate weisen gleiche Rollwiderstande auf. M4 S-
Reifen fiihren zu hoherem Verbrauch.

m Luftwiderstand durch einen Dachgepacktrager ergibt hdheren Verbrauch.
m Parken in der Sonne. Benzin verdunstet Giber Vergaser- und Tank-Entliftung.

m Obwohl das Werk Einfahrvorschriften nicht fiir notwendig halt, braucht
man doch 3000-6000 km, bis alle Lagerstellen von Motor und Fahrwerk richtig
»irei* sind und die giinstigsten Verbrauchswerte erzielt werden.

B Zindung nicht in Ordnung: Zindzeitpunkt verstelit, Ziindkerzen ver-
schmutzt oder verbraucht, verschmorte Unterbrecherkontakte.

m Stérungen am Vergaser: Disen verschmutzt, Vergaser falsch eingestellt,
Vergaserdichtungen defekt, Schwimmer ist beschadigt oder klemmt.

m MotorverschleiB stark fortgeschritten: Ventile schlieBen nicht dicht, Ver-
brennungs-Riickstdnde im Zylinder, auf dem Kolbenboden und im Auspuff.
Klebende oder abgenutzte Kolbenringe, die nicht mehr dichten.

m Starterklappenzug zu lange betatigt, Deckel der Benzinpumpe locker.

Ungiinstige
Fahrbedingungen

Wagenursachen

Motorursachen
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Messen der
Hochst-
geschwindigkeit

Tachometer-
Eichung

18

Obwohi sie in der Praxis nur selten erreicht wird, spielt die Héchstgeschwin-
digkeit bei Autofahrer-Gesprachen eine wichtige Rolle. Doch sollte man hier
Angaben, die lediglich auf dem Tachometer beruhen, mit Vorsicht genieBen.
Zunéchst einmal die Werksangaben:

Kadett mit 45/50 PS-Motor 130 km/h

Kadett mit 55/60 PS-S-Motor 138/140 km/h

Das optimistische Tachometer schwindelt immer einige Prozente dazu. Der
Gesetzgeber erlaubt dies sogar: In den oberen beiden Dritteln des Anzeige-
bereiches darf das Tachometer bis zu 7% zuviel anzeigen. 140 km/h auf
dem Tacho sind also in der Regel nur 130 km/h. Auf diese Weise aufgeklart,
werden Sie in Zukunft den Behauptungen anderer Kadett-Fahrer, eine we-
sentlich héhere Geschwindigkeit als die Werksangabe erreicht zu haben, mit
dem nétigen MiBtrauen begegnen und die Tacho-Voreilung in Gedanken
gleich abziehen. Oder es war dabei Gefélle oder Riickenwind im Spiel.

Sie kénnen die Voreilung auf einer ebenen, méBig befahrenen Autobahn-
strecke nachprifen. Voraussetzungen: Beifahrer(in) mit Stoppuhr, notfalls
Armbanduhr mit Sekundenzeiger. Bei Voligas die Zeit fiir einen Kilometer
messen lassen. Die Tachonadel darf wéhrend der Messung nicht mehr
ansteigen, was einen kilometerlangen Anlauf bedingt (Fenster und evtl. Kur-
beldach schlieBen). Auf dem Mittelstreifen oder seitlich der Autobahn sind
Kilometersteine bzw. -tafeln vorhanden, die freilich auch fehien oder ver-
deckt sein kénnen. Genaue Messungen entstehen durch den Mittelwert aus
einigen Stoppungen in Hin- und Rickfahrt, die Windeinflisse, schwaches Ge-
félle bzw. Steigung und ungenau gesetzte Kilometersteine ausgleichen.

Die Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde (3600 Sekunden) ergibt sich,
wenn Sie 3600 durch die gestoppte Zeit (in Sekunden) dividieren.

Fahren Sie einen Kilometer mit gleichem Tempo nach konstanter Tacho-
meter-Anzeige, etwa 80 km/h. Dazu brauchen Sie 45 Sekunden, wenn das
Tacho stimmt; |hr Beifahrer achtet auf die Kilometersteine und driickt im je-
weils gleichen Blickwinkel auf das Stoppuhrknépfchen, wahrend Sie den Gas-
fuB eisern ruhig halten. MeBwert bei unserem Beispiel: 48 sek. Das entspricht
3600 : 48 = 75 km/h. Die Voreilung macht in diesem Fall 5 km/h oder 6,5%0
aus. Mehrere Stoppungen steigern die Genauigkeit.



Werkzeug und andere Hllfen

Zum Hand anlegen

Bordwerkzeug kommt bei manchen Automarken mehr und mehr aus der
Mode. So auch bei Opel. Gab es beim vorhergehenden Opel Kadett immerhin
noch eine Zange und einen Schraubenschliissel im Bordwerkzeug, so kann
man jetzt eigentlich gar nicht mehr von Bordwerkzeug sprechen — es reicht
gerade noch zum Radwechsel und um hier oder da mal an einem Schraub-
chen herumzustochern.

Die Autofahrer brauchten das Bordwerkzeug ja doch nicht, heiBt es. Das trifft
sicher fiir jene zu, die die Motorhaube ihres Motors niemals selber 6ffnen,
und die sind in der Tat nicht selten. Wer sich aber um seinen Kadetten ein
wenig selbst kiimmern will, kann auf ein ordentliches Bordwerkzeug nicht ver-
zichten. Und das, was man zwecks dieses selbst zusammenkaufen muB, sollte
von anstandiger Qualitat sein. Denn nur mit wirklich gutem Werkzeug 148t sich
leicht und zuverldssig arbeiten. Ein Werkmeister kann auch zur Not mit
schlechtem Werkzeug hantieren — er weiB sich zu helfen. Aber ein Heimwer-
ker, der den Umgang damit nur nebenbei und ungelernt betreibt, ist mit
schlechten Schraubenschlisseln und Schraubenziehern schnell am Ende sei-
ner Kunst. Gutes Werkzeug ist aber nicht billig. Um so wichtiger ist es, daB
man sein gutes Geld zweckmaBig anlegt und nicht einfach aufs Geratewohl
ganze Werkzeugsatze kauft. Denn mancher Schraubenschliissel oder man-
ches andere, so in Bausch und Bogen gekaufte Werkzeug wird nie bendtigt;
dagegen kann man fir Opel-Wagen verschiedenes Spezialwerkzeug gut ge-
brauchen, das in allgemeinen Werkzeugsiizer nicht enthalten ist. Deshalb
erscheinen uns auch fertige Werkzeugsatze ,flir den Herrenfahrer nicht
empfehlenswert, denn ihre Zusammenstellung ist sehr alilgemein gehalten.

Das Bordwerkzeug des

Kadett B ist keine Meister-
leistung, es ist eher als arm-
lich zu bezeichnen. Die links
gezeigte schwarze Réhre istder
Steckschliissel fiir die Rad-
schrauben, dariiber der Dreh-
dorn mit der Abdriick-Kralle fur
die Radkappe. Rechts der um-
steckbare Schraubenzieher fiir
Querschlitz- und Kreuzschlitz-
schrauben mit dem zugehori-
gen Handgriff. Wer sich auf
solches Bordwerkzeug ver-
lassen will, ist gar schnell ver-
lassen.

Empfehlens-
werte Grund-
ausriistung
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Werkzeuge, die wir als
Grundausriistung far
den Kadett B vor-
schlagen: 1 - Doppel-
Gabelschlissel,

2 - Rohrsteckschlissel,
3 - Vielzahnsteck-
schlissel {Gr XZN-
Schrauben, 4 - Zind-
kerzenschldssel mit
langem Schaft, 5 - Ver-

gaser-Schraubenzieher,

6 - Kreuzschlitzschrau-
benzieher, 7 - Quer-

schlitzschraubenzieher,

8 - Seitenschneider,

9 - Rohrzange,

10 - Tartederzange,

11 - Kombizange,

12 - Schlosserhammer,
13 - Kérner und Durch-
schlager, 14 - Flach-
meiBel und Kreuz-
meiBel, 15 - Fuhler-
blattiehre. Dazu ge-
héren noch die in
untenstehender Liste
aufgefiihrten Ring-
Schraubenschlissel
und der Sechskant-
Inbus-Steckschliissel
SW 8.

Was die
GroéBenangaben
bedeuten

Aus der nachfolgenden Liste ist erkennbar, was speziell fiir den Opel Ka-
dett B als Heimwerker-Werkzeugsatz empfehlenswert erscheint. Die beige-
fugten Preise haben wir dem Katalog der Firma Hazet entnommen, die zu
den renommierten Werkzeugherstellern zahlt. Fur welche Arbeiten die einzel-
nen Werkzeuge besonders bestimmt sind, ist anschlieBend an einigen Ver-
wendungsbeispielen erldutert. So kann man die betreffenden Werkzeuge be-
vorzugt oder erst spéter anschaffen, je nachdem, ob man sich mit der betref-
fenden Arbeit an seinem Kadett befassen will oder nicht. Preise in DM

1 Satz Doppel-Gabelschlissel 8 x 10, 13x 15, 17x10 . zusammen 9,30
1 Gabel-Ringschliissel 13 x 13, kurze Form . . . . . . . . . 5860
2 Ringschlussel, 10x 11 und 13 x 15, hoch gekropft .zusammen 11,70
1 Sechskant-Stiftschlissel (Inbus)y SW8. . . . . . . . . . . 320
2 Rohrsteckschliissel 9x10 und 13x15 . .zusammen 14,70
2 Vielzahnsteckschlissel fir XZN-Schrauben M 8, M 10. .zusammen 7,90
2 Schraubenzieher, GroBe 3 und 7 fur Querschlitzschrauben. . . . 7,70
2 Schraubenzieher flr Kreuzschlitzschrauben, verschiedene GroBen . 9,20
1 Schraubenzieher fir Querschlitzschrauben, kurzer, kraftiger Griff . 3,50
1 Rohrzange, 240 mmtang. . . . . . . . . . . . . . . . 2380
1 Kombizange, isolierter Griff . . . . . . . . . . . . . . . 1470
1 Seitenschneider . . . e e e e e e e . ... 1520
1 Turfederzange (Hazet- Bestell Nr 799) D
1 Schlosserhammer, 300 Gramm. . . . . . . . . . . . . . 640
1 Fuhlerblattlehre 0,05 bis10mm. . . . . . . . . . . . . 9—
1 FlachmeiBel und 1 KreuzmeiBel . . . . . . . . . . . .je 850
1 Kérner . . . - 14
1 Durchschléger, 3 mm. . . e e e e e ... 290
1 Satz Schlusselfeilen, flach, dre|kant rund . e e <« < <. . . 1360
Falls Bordwerkzeug nicht mehr vorhanden:

1 Zindkerzenschlussel SW 21 (mit langem Schaft) . . . . . . . 12,50
1 Radmutternkurbel oder Kreuzschlissel . . . . . . . . . . . 1490

Bei der Aufzdhlung der Schraubenschilissel ist verschiedentlich von SW 8
oder 13 x 15 die Rede. Natiirlich milissen Sie wissen, was das bedeutet; es ist
schnell erklart. Bei Schraubenmuttern miBt man den Abstand der einander
gegeniberliegenden Flanken in mm oder Zoll und schreibt auf den jeweils



dafiir passenden Schraubenschliissel die entsprechende Schliissel-Weite
(Kurzbezeichnung: SW). Ein Doppel-Gabelschliissel (man nennt den Gabel-
schliissel vielfach auch Maulschliissel) mit der Bezeichnung 17 x 19 hat also
auf der einen Seite eine Gabel oder ein Maul fiir eine 17 mm breite und auf
der anderen Seite fiir eine 19 mm breite Schraube. Da an unserem Opel Ka-
dett die Schrauben in Millimetern gemessen werden, kommen Schrauben-
schliissel mit Zoll-Angaben nicht in Frage. Auch geschenkte Schraubenschliis-
sel mit Zoll-Angabe soll man nicht benutzen, denn ihre GréBen passen nicht,
so daB damit nur die Flanken der Schrauben beschadigt werden.

Keine MaBangaben in Millimetern oder Zoll haben die fiir Opel typischen
Vielzahnsteckschliissel fiir die aus Platzersparnis verwendeten |nnenzwdlf-
kantschrauben, mit denen Zylinderkopf, Ansaug- und Auspuffkriimmer, Kraft-
stoffpumpe und das Olfilter befestigt sind. Die GréBen der innenverzahnten
Einsteckdffnungen richten sich nach der GroBe des Schraubengewindes. Das
Gewinde dieser sogenannten XZN-Schrauben ist metrisch, wird also auch in
Millimetern gemessen und tragt vor der MeBzahl dementsprechend die Be-
zeichnung ,M*“. Deshalb werden die Vielzahnsteckschliissel mit M 8, M 10
usw. bezeichnet, wobei Sie den Schliissel fiir M 10 nur dann bendtigen, wenn
Sie einmal den Zylinderkopf demontieren wollen, wogegen der Vielzahnsteck-
schilissel M 8 6fter gebraucht wird.

Die Schliisselweiten des zu Anfang der Liste aufgefiihrten Satzes Gabel-
schliissel sind die gangigen am Opel Kadett B. Besonders oft sind die Schlis-
selweite 13 und 15 vertreten. Deshalb ist ein Gabel-Ringschlissel, beidseitig
mit SW 13, und ein gekropfter Ringschliissel 13 x 15 zum Gegenhalten bei vie-
len Arbeiten (Spannen des Lichtmaschinen-Keilriemens, Demontieren der
StoBstangen und vieles andere) sowie zum Weiterdrehen des Motors an der
Keilriemenscheibe (SW 15) fiir die Ziindeinstellung empfehlenswert.

Den Ringschliissel 10 x 11 braucht man mit SW 10 ebenfalls zum Gegenhalten
und fiir die Olkontrolischraube am Differential, mit SW 11 fiir die Kiihlwasser-
AblaB-Schraube im Motorblock. Der Sechskant-Inbus-Stiftschliissel SW 8
dient zum Offnen der OlablaB-Schraube am Motor, den langen Rohrsteck-
schllissel mit SW 9 und 10 bendtigt man zum Justieren des Tirschlosses und
zur Demontage der Zylinderkopfhaube. Mit dem Rohrsteckschllissel 13 x 15
wird das Ventilspiel eingestellt (SW 15) und die hintere StoBstange vom Kof-
ferraum aus demontiert (SW 13). Unser Sortiment nennt fiinf verschiedene
Schraubenzieher. Sie kdnnen sich statt der ersten 4 auch einen Einsteck-
Werkzeugsatz mit entsprechend verschiedenen Einsteck-Klingen fiir Quer-
schlitz- und Kreuzschlitzschrauben kaufen. Sie sind alle notwendig, denn
allein die elektrische Anlage hat beide Schraubenarten in verschiedenen Gré-
Ben. Der kurze Schraubenzieher mit 3 mm breiter Klinge flir Querschlitz-
schrauben und dickem Griff ist besonders fiir die Vergaserschrauben und die
stramm angezogenen Schrauben am Reglerschalter der Stromanlage wichtig.
Rohrzange, Kombizange und der Seitenschneider zum Abkneifen von Kabeln
dienen als allgemeine Hilfswerkzeuge, ebenso Hammer, MeiBel, Kérner und
die feinen Feilen in verschiedenen Ausfiihrungen. Die Flihlerblattlehre wird
zum Ventileinstellen, Messen des Elektrodenabstandes der Ziindkerzen und
der Unterbrecherkontakte gebraucht.

Wenn das Bordwerkzeug nicht mehr vorhanden ist, braucht man auch einen
Ziindkerzenschliissel, der fiir die tief im Motorblock steckenden Ziindkerzen

Welches
Werkzeug
fiir welchen
Zweck?
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Hilfsmittel fiir
die Wagenpflege

Ergédnzung
nach Bedarf

Das sind dle wichtig-
sten Hilfsmittel fir die
Wagenpflege:
Schwamm, Waschleder,
Biirste und Wasch-
pinsel; daneben Praf-
lampe und Luftdruck-
messer, darunter Rost-
15semittel, Olkdnn-
chen, Rostschutzmittel
und Rostumwandler.
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einen langen Schaft haben sollte. Natiirlich kénnen Sie auch in diesem Fall
den entsprechenden Steckschlissel des Bordwerkzeuges bei der nachsten
Opel-Vertretung nachkaufen; dann ist am anderen Ende gleich der richtige
Steckschliissel fiir die Radmuttern dran.

Uberlegen Sie sich also vor dem Werkzeugkauf, ob Sie diese oder jene Ar-
beit auch selbst machen wollen. Wer sein Motordl nicht selbst wechseln mag,
braucht beispielsweise den Inbus-Steckschliissel SW 8 niemals. Ebenso kdn-
nen Sie sich die Vielzahisteckschliissel sparen, wenn Sie dem Motor nicht zu
Leibe riicken wollen.

Und schlieBlich ist auch die Tirfederzange iiberfliissig, wenn man nicht die In-
nenverkleidung der Tiren abnehmen will, um Fensterhebermechanismus oder
TurschloB pflegen oder reparieren zu wollen.

Zum eigentlichen Werkzeug der Grundausriistung gehéren noch einige Hilfs-
gerate, die nicht vergessen werden dirfen. Wir nennen davon

1 Olspritzkanne etwa 8,30 DM
1 Reifendruckpriifer . etwa 6,50 DM
1 Priiflampe . . etwa 9,80 DM
1 Fensterleder, erste Qualitat . . etwa 15— DM
1 Benzin-Waschpinsel ohne Metallfassung etwa 2,50 DM
1 Auto-Schwamm oder Waschhandschuh . 250 bis 15— DM
1 Waschbirste mit Stiel . etwa 4,50 DM

Wie diese Hilfsgerate benutzt werden |st in den dlesbezugllchen Kapiteln
beschrieben. Eine Fettpresse brauchen Sie nicht fiir den Opel Kadett, denn als
moderner Personenwagen hat er keine Schmiernippel. Ebenso werden Sie
vielleicht die in jedem Herrenfahrer-Werkzeug vorhandene Ziindkerzenbiirste
vermissen. Wir halten nichts davon; auch eine Kontaktfeile ist von gestern.

Wer seine Werkzeugausriistung fiir den Opel Kadett weiter ergdnzen will,
sollte sich in erster Linie weitere Ringschliissel sowie Steckschliissel mit 12-
Kant-Einsétzen anschaffen. Ringschliissel und Steckschliissel haben namlich
vor den Gabelschliisseln erhebliche Vorteile: Sie fassen eine Schraube an
allen 6 Kanten, wéhrend ein Gabelschliissel nur an 2 einander gegeniiber-




liegenden Flanken angreift. Gabelschliissel sind also nur an Vierkantschrau-
ben oder dort erforderlich, wo die Schraube nicht mit einem Ringschliissel
umfaBt werden kann. Sonst I4Bt sich aber ein Ring- oder Steckschlissel
wesentlich kraftiger handhaben.

Die 12-Kant-Steckschliissel lassen sich auf der sechskantigen Schraube be-
sonders vielseitig umsetzen, so daB auch bei geringem Bewegungsraum fir
den zugehorigen Gelenkgriff eine Schraube gut angezogen werden kann. Die
Einsdtze haben auf der ,Werk-Seite" (die Seite zur Schraube) die jeweils
angegebene Schlisselweite, auf der Halteseite ein Vierkantloch von 1/2” Kan-
tenldnge zum Einstecken der Betéatigungswerkzeuge. Das sind 1 Gelenkgriff
zu 14,80 DM und 2 Verlangerungsstiicke, kurz und lang, zusammen 7,70 DM.
Weitere Betatigungswerkzeuge, wie Knarre, Kardangelenk usw. sind gut, aber
nicht notwendig. Als Steckeinsatze werden am Opel Kadett die Schlisselwei-
ten 8, 10, 13, 15, 17, 19 gebraucht.

Gelegentlich wird man bei Bekannten oder in einer Werkstatt weiteres Werk-
zeug sehen, das man sich auch kaufen méchte. Uberhaupt hat ein eifriger
Heimwerker mit der Zeit Lieblingswerkzeug, mit dem er besonders gerne ar-
beitet und bis zur Anschaffung eines Drehmomentschliissels zu 125 DM, einer
Bohrmaschine, Gewindeschneidern und einem bestens ausgestatteten Werk-
zeugschrank, der einen Werkstattbesitzer vor Neid erblassen 14Bt, sind da
keine Grenzen gesetzt. Wir wollen in dieser Richtung keine Vorschidage ma-
chen, denn solch ein Hobby entwickelt sich individuell. Nur vor einer Werk-
zeugsorte wollen wir warnen: Vor sogenanntem Universalwerkzeug, mit dem
man beispielsweise — wir {ibertreiben nur wenig — zugleich Schrauben an-
ziehen, Draht abkneifen, die Gartenhecke scheren, Nagel einklopfen und viel-
leicht noch Butterbrot schmieren kdnnen soll. Solches Werkzeug niitzt keinem
seiner Zwecke wirklich richtig.

Wenn Sie es zusammenrechnen, kostet ordentliches Werkzeug eine hiibsche
Stange Geld. Dieses Kapital sollten Sie zweckdienlich ausnutzen und sorg-
sam pflegen. Das bedeutet, daB grundsétzlich das Werkzeug nur zu jenem
Zweck verwendet wird, fiir den es entwickelt ist. Einen Schraubenzieher etwa
als MeiBel benutzen, ist genau so schadlich, wie etwa das Lésen oder Anzie-
hen einer Schraubenmutter mit der Zange. Eine Zange hat an einer Schraube
grundsatzlich nichts zu suchen, denn ihre scharfen Zéhne beschadigen die
Ecken und Flanken einer Mutter riicksichtslos, so daf spéter jeder Schrau-
benschliissel abgleiten muB. Eine Zange ist nur ein Haltewerkzeug und mit
der Rohrzange darf, wie ihr Name sagt, nur an Rohren und Wellen herum-
gedreht werden, aber nicht an Schrauben. An den Schraubenziehern soll die
Klingenspitze immer sauber gerade geschliffen sein, aber sie darf keine
scharfe Schneide bilden, sondern muB flach wie ein Messerriicken sein. Eine
scharf zugeschliffene Klingenspitze dreht sich namlich leicht aus dem Schrau-
benschlitz, da ihre Flanken schrag sind.

Zum Aufbewahren des Werkzeuges geniigen zu Anfang Holzkiste oder Tisch-
schubladen, die am besten durch einige eingebaute Brettchen aufgeteilt wer-
den, damit der ganze Inhalt nicht durcheinanderfallt und umgeriihrt werden
muB, bis das gesuchte Stiick endlich gefunden ist. Spater kann man sich
einen Werkzeugkasten aus Blech kaufen, wobei der fiinfteilige mit Tragegriff,
wie ihn die Schlosser haben, besonders praktisch zum schnellen Greifen der
einzelnen Werkzeuge ist (ab 33,— DM).

Umgang mit
Werkzeug
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Fliissige Hilfen

Hilfe unterwegs

Ersatzteile bei
Auslands-Reisen
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Im Regal an der Garagenwand, in welchem das Selbsthilfewerkzeug unter-
gebracht ist, nehmen sich einige der modernen Sprilhdosen gut aus. Als
Losemittel flir starken Rost und festsitzende Schrauben haben sich ,,Multi-
gliss” von Molykote und , LM Liqui-Multi* von Liqui-Moly bew&hrt.

Als Schutz gegen Rost lassen sich einzelne Teile sehr wirkungsvoll mit ,,Un-
terboden-Versiegelung” (auf Bitumen-Basis) von Topper oder ,Terotex“-
Spray (auf Bitumen-Kautschuk-Basis) von Teroson lberziehen. Das gibt es in
handlichen Spriihflaschen.

Flr angerostete Fahrwerksteile, Fahrzeugbdden usw. werden im Fachhan-
del eine Vielzahl von sogenannten Rostumwandlern angeboten. Wie Tests
und eigene Erfahrungen zeigten, machen sie nicht alle ihrem Namen Ehre;
bisweilen zeigt sich schon wenige Wochen nach der Behadlung erneuter
Rostbefall. Die besten Ergebnisse erzielten wir mit Rostumwandlern auf
Tanninsdurebasis, die den Rost (Eisenoxyd) in eine Tanninsaure-Eisenver-
bindung umwandeln und so weiteres Rosten verhindern. Schon nach etwa
einer Stunde kann der blau-schwarz gefarbte Untergrund mit Grundierung
und Decklack oder Unterbodenschutz weiterbehandelt werden.

Vorldufig sind uns nur zwei derartige Erzeugnisse bekannt, und zwar das
recht preiswerte ,Pingo-Roststop“ (Bezugsquellennachweis: Pingo-Erzeug-
nisse, 8042 OberschleiBheim, Freisinger StraBe 26) und das ,Rostsiegel”,
bestehend aus dem eigentlichen Rostumwandler und einem Uberzugslack
(Vertrieb: Heim + Sport, 7065 Wintersbach, Schorndorfer StraBe 18).

Sollen fettverschmierte Motorteile, die Innenseiten der Felgen oder der ganze
Motorraum gereinigt werden, dann eignen sich hierzu besondere Motor-
Reiniger in Spriihdosen (z. B. von Aral, Caramba oder Teroson). Damit wird
das betreffende Teil eingespriiht und nach wenigen Minuten mit Wasser ab-
gespritzt. Sie l6sen selbst dicke Fettkrusten und geben den Teilen noch
Glanz. Fahrbenzin ist dagegen zur Motorreinigung nicht zu empfehlen
(Feuergefahr, giftige Bleivergiftungen, gummischadlich, graufleckige Wirkung).

Es gibt Autofahrer, die so sorglos drauflosfahren, daB in ihrem Wagen weder
ein Reservekanister noch ein Abschleppseil zu finden ist, und im Ersatzreifen
ist auch keine Luft. Andere dagegen fithren aus Furcht vor Pannen ein ganzes
Arsenal von Werkzeugen und Ersatzteilen mit sich. Hier ist, wie zumeist, der
Mittelweg goldene Richtigkeit. Wir wollen hier auffiihren, was man mitfiihren
sollte, auch wenn es nachher nur dazu dient, anderen hilflosen und zu sorg-
losen Autofahrern unterwegs damit auszuhelfen. Wir nennen davon:

Reservekanister Abschleppseil
Ersatzlampen Ziindkerzen, Sicherungen
Auto-Apotheke (Pflicht) Rolle Draht, Tesa-Film

Warndreieck (Pflicht), Warnlampe

Falls eine Reise in ferne, unwegsame Lander geplant ist, wird man auch dort
das vertraute Opel-Zeichen an General-Motors-Werkstatten finden. Da aber
doppelt gendht besser halt, beruhigt es doch, wenn im Kofferraum,in Lappen
gewickelt, einige Dinge mitreisen, die man vielleicht gebrauchen kdnnte. Wir
denken da an eine kleine Auswah! des heimischen Werkzeuges, die man aus
eigener Erfahrung schatzengelernt hat, und vor allem an Keilriemen, Unter-
brecherkontakte, Kondensator (fir Zindspule), Verteilerlaufer, elektrisches
Kabel, Kraftstoffpumpen-Membrane, Reserveschlauch (falls der schlauchlose
Reifen nicht mehr zu flicken ist), eine kréftige FuB-Luftpumpe, Ventil-Ein-
séatze, Reifenflickzeug und zwei Montierhebel.



Schieppen und Abschleppen

Im Anhang

So gut Sie thren Opel Kadett auch kennen und so oft Sie sich vielleicht schon
zu helfen wuBten — eines Tages kann es doch einmal passieren, daB Sie hilf-
los am StraBenrand stehen, weil irgend etwas am Wagen streikt. |hr Wagen
miBte abgeschleppt werden. Natiirlich kénnen Sie sich einen Abschlepp-
dienst herbeirufen lassen. Aber das wird unter Umsténden eine sehr saftige
Rechnung geben — auch bei verhaltnismaBig kurzen Strecken kann der Mann
vom Abschleppdienst die Hand fiir 100 DM aufhalten.

Billiger ist es, wenn Sie |hre Betriebsanleitung aufschiagen und dort nach-
sehen, wie Sie sich von einem mildtatigen Zeitgenossen mit dessen Wagen
abschleppen lassen konnen. Man kann das Haus Opel gar nicht laut genug
loben, daB es in der Betriebsanleitung zum Kadett auf diese Mdoglichkeit
eingegangen ist. Die meisten anderen Autohersteller tun namlich so, als
wére es vollig ausgeschlosen, daB ihr Wagen jemals abgeschieppt werden
miiBte: Man Ubergeht diese alltdglich mdgliche Situation mit schwer ver-
stdndlichem Schweigen.

Allerdings geniigt das Studium der entsprechenden Betriebsanleitungsseite
allein nicht, es muB auch ein Abschleppseil da sein. Man genieBt nur selten
das Gluck, sich bei dieser Gelegenheit auf die Abschleppseile anderer Leute
verlassen zu kdnnen. Sie sollten unbedingt selbst eines im Kofferraum haben.
Wenn Sie dies im Bedarfsfall am Wagen befestigen und mit dem anderen
Ende hilfesuchend winken, weil jeder Autofahrer auf hundert Meter, welches
Ihr Problem ist. Diese Strecke ist zum Abbremsen lange genug. Schneller, als
Sie es zu hoffen wagen, wird jemand anhalten und lhr Seil anhdngen, weil
Sie ja schon alles vorbereitet haben.

Eigenes Seil
empfehlenswert

Wenn es an Schlepp-
erfahrung beim
Schlepper oder Ab-
geschleppten fehlt, muB
das Schleppseil an
widerstandsfahigeren
Teilen als einer StoB-
stange befestigt wer-
den. Am Kadett ist dies
vorne der Achskorper,
wobei wir allerdings im
Gegensatz zur Opel-
Betriebsanleitung
Achskérper und Lenk-
gehause linksseitig vor
dem Fahrersitz (und
nicht rechtsseitig) vor-
schlagen. Dort liegt das
Seil dem Fahrer direkt
vor Augen und die
.Fahrgeometrie" ist
ginstiger.



Im Schlepptau

Elnen anderen
abschleppen

Bei Einflhrung der
neuen Hinterachse mit
Schraubenfedern
(Herbst 67) entfiel die
rechts oben gezeigte
Seilbefestigung am
Lagerbock der Blattfe-
der. Als Ersatz erhislt
der Kadett B nach eini-
ger Zeit links hinten
neben dem linken Hin-
terrad eine Abschlepp-
6se (zwischenzeitlich
muBte das Seil an der
linken StoBstangenhal-
terung sehr fragwiirdig
befestigt werden), durch
die zum Abschleppen
eines anderen Wagens
ein Seil gezogen wer-
den kann. Diese Ab-
schleppdse ist aber nur
ein besseres Nadel&hr,
durch das sich die mei-
sten handelsiiblichen
Abschleppseile mit
ihren Haken und Ringen
nicht durchfadeln las-
sen, mit Ausnahme des
hier gezeigten, recht
dunnen Nylonseils.
Zwischenldsung: Durch
die Abschleppése ein
kurzes Stahlkabel (wie
man es zum Abschlie-
Ben von Fahrriadern
braucht) ziehen und in
dieser Schlinge das Ab-
schleppseil einhdngen.

Mit seinem zulassigen Gesamtgewicht von 1145 kg bis 1235 kg (je nach
Modell) ist der Opel Kadett ein leichtes Mittelgewicht, das zum Abschleppen
kein dickes Schiffstau braucht. Ein gutes Perlonseil oder ein schlichtes Hanf-
seil von nicht mehr als 10 mm Stérke gentigt. Ersteres braucht jedoch an bei-
den Enden unbedingt verschiebbare Manschetten — am besten nimmt man
solche aus Leder —, die das gegen Aufscheuern leider sehr empfindliche
Perlonseil vor den scharfen Kanten der StoBstange, des Fahrwerks oder der
Karosserie schiitzen.

Als hilfsbereiter Mensch wird man sich unterwegs nicht lange bitten lassen,
wenn ein anderer Autofahrer mit Kummermiene neben seinem Wagen steht.
Ein Abschleppseil mit Haltekrallen kann man hinten ebenfalls an der Sto8-
stange — unbedingt unmittelbar vor der StoBstangenhalterung! - befestigen.
Ein diinnes Seil ohne solche Krallen 1aBt sich auch um die linke StoBstangen-
halterung selbst schlingen. Bei den ersten Kadett mit der schraubengefeder-
ten Hinterachse ist dies sogar der einzig mdgliche Befestigungspunkt.

Auf keinen Fall darf das Abschleppseil hinten direkt an der Achse oder
- noch schlimmer! — am schrag dahinter liegenden Panhard-Stab (Teil ,,3“ in
der Zeichnung auf Seite 221) angebunden werden. Vor allem der Panhard-
Stab biegt sich beim ersten Anrucken sogleich durch und zieht die ganze
Hinterachse um etliche Zentimeter nach rechts aus der Richtung - eine teure
Reparatur! Weil dies anscheinend doch zu oft geschah, hat man spater rechts
und links je eine Abschleppdse unter die AuBenkante des Langstragers ge-
schweiBit -~ sie sitzt etwa in Hohe des hinteren Radkastenendes -, aber diese
Abschleppésen sind nur bessere Knopflécher, durch die man kaum mehr als
einen Schniirsenkel, geschweige denn ein richtiges Abschleppseil mit Osen
und VerschluB bekommt. Kaufen Sie sich deshalb vorsorglich im Eisenwaren-
geschéft einen sogenannten , Schikel" (etwa 5 DM), dessen einschraubbarer
Bolzen durch das linke ,Knopfloch” paBt. Damit 148t sich erst ein verninf-
tiges Seil richtig befestigen und Sie brauchen sich nicht unbedingt fiir diese
Arbeit im Schmutz unter dem Auto zu wélzen.

Wie ein Abschleppseil an den alteren Kadett B mit Blattfeder-Hinterachse
befestigt wird, zeigt das Bild rechts oben.

Abschleppseile bringt man in der Regel in Fahrtrichtung links an, also am
StoBstangenhalter links vorne oder am Federbock links hinten. Deshalb
schlagen wir auch, im Gegensatz zur Betriebsanleitung, Achskdrper und
Lenkgehduse linksseitig vor dem Fahrersitz vor (siehe Bild), wenn das Seil
vorne massiver befestigt werden soll. Durch die linksseitige Anbringung hat




Priif- und Pflegedienst bei km-Stand 15 000, 25 000, 35 000 usw.
Néhere Hinweise Seite

Unter dem Wagen

S T 1. Motorélwechsel und Olfilterwechsel (G 10, G 30, G 50) 33
S T 2. Getriebedlstand prifen (G) 39, 216
S T 3. Hinterachsoélstand priifen (G) 40
S W 4. Bremssystem auf Dichtheit priifen (G) 143
ST Unter der Motorhaube
S T 5. Motorbeliftungskorb reinigen 38
S T 6. Luitfilter reinigen (G) 50
7. Scheibenwischerbehdlter aufflillen und prafen (G) 122
S 8. Bremsflissigkeitsstand prifen (G) 142
S 9. Kuhlflissigkeitsstand prifen (G) 52
S 10. Anschlisse der Kiihlwasser- und Heizungsschlauche
auf Dichtheit prifen (GQ) 53
S/T 11. Batterieséurestard prifen (G) 64
Rund um den \Wagen
S 12. Tur- und Haubenscharniere, Tir- und Haubenschldsser élen
(Z 10, Z 30, Z 50) 41
ST 13. Luftdruck der Reifen prifen (G} 126
S 14. Reifenzustand prifen (G) 128
S 15. Radmuttern auf festen Sitz priifen (G} 129
S 16. Lichtanlage kontrollieren (G) 102
S 17. Blinkanlage priifen (G) 113
S 18. Signalhorn prifen (G) 112
S 19. Heizungsgeblase priifen (G) 121
S 20. Scheibenwischer priifen (G) 123
S 21. Scheinwertereinstellung prifen (G) 103
Uberwachungs- und Pflegedienst bei km-Stand 20 000, 30 000, 40 000 usw.
Priifen wdhrend der Fahrt
S w 22. Zustands-Probefahrt (G) 15
S w 23. Lenkung auf Probefahrt priifen (G) 15
S w 24. Hand- und FuBbremse auf Wirkung priifen (G) 141
Unter dem Wagen
S T 1. Motoréiwechsel ohne Filterwechsel (G 20, G 40, G 60) 33
S w 4. Bremssystem auf Dichtheit prifen (G) 143
S w 25. Kupplungspedalspiel prifen (G) 213
S 26. Stoldampfer auf Wirkung und festen Sitz priifen (G) 221
S 27. Gummibalge der Lenkung auf Sitz und Dichtheit prifen
(Z 20, Z 40, Z 60) 224
Unter der Motorhaube
ST 8. Bremsflissigkeitsstand prifen (G) 142
ST 11. Batteriesdurestand prifen (G) 64
S/W 28. Ladezustand der Batterie priifen (G) 65
S 29, Batteriepole reinigen und einfetten (G) 65
S 30. Kraftstoffpumpensieb reinigen (G) 45
S/W 31. Ventiispiel einstellen (G) 186
ST w 32. Ziindkerzen reinigen und Elektrodenabstand kontrollieren
(Z 10, Z 30, Z 50) 97
S 33. Schutzkappen an Kabeln und Ziindanlage priifen (G) 94
S 34, Filz in der Verteilerwelle 6len (G) 41
SW 35. Unterbrecherkontakte priifen und nachstellen (Z 10, Z 30, Z 50) 90
SW 36. Ziindeinsteltung prifen (G) 91
S 37. Keilriemenspannung nachprifen (G) 53
Rund um den Wagen
ST 13. Luftdruck der Reifen priifen 126
w 38. Bremstrommeln und Bremsbetage reinigen (G) 228
w 39. Bremsbeldge auf Verschlei priifen (G) 230
w 40. Bremsen einstellen (G) 227
w 41. Vorderradlager einfetten (G) 42
w 42. Vorderrdder am Wagen nachwuchten (G) 132
w 43. Vorspur nachmessen (G) 225
S w 22, AbschluB-Probefahrt (G) 15
Dazu bei km-Stand 50 000, 100 000 usw.
S 44. Hinteres Lager der Lichtmaschine &len 72

Was muB3 wann
und wo gemacht

werden?
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Die Handhabung des Kadett-
Wagenhebers sollten Sie ein-
mal in Ruhe Gben. Dann klappt
es besser, wenn er im ,Ernst-
fall“ gebraucht wird. Wie der
Zapfen in die Haltevorrichtung
unter den Karosserieboden
geschoben wird, ist an unse-
rem Bild gut zu erkennen. Die
Gewindespindel des Wagen-
hebers muB3 beim Ansetzen

so stark nach auBen geneigt
sein, daB zwischen Ratsche
und Tirblech bequem eine
flache Hand zu legen ist.

Wird néamlich der angehobene
Wagen durch sein Eigen-
gewicht etwas seitlich ver-
schoben, driickt die Spindel
beim Ablassen gegen die Tiir;

das gibt Blechschaden. i ; W é"'l
Was kann man Die Kennbuchstaben in unserer vorstehenden Wartungstabelle bedeuten:
selbst machen? S8 = Selbstmachen. Das sind Arbeiten, die man ohne Fachkenntnisse und

besonderes Werkzeug selbst ausfiihren kann, nachdem man den
entsprechenden Abschnitt auf der betreffenden Seite dieses Buches
gelesen hat.

§/T = Selbstmachen oder Tankstelle. Auch hier sind keine besonderen
Fachkenntnisse notwendig, aber vielleicht fehit lhnen das entspre-
chende Gerat zu dieser Arbeit und die Tankstelle besitzt es.

S/W = Selbstmachen oder Werkstatt. In diesen Fillen sind neben einfachen
Fachkenntnissen etwas Geschick, Einfiihlungsvermdgen und zusétz-
liches, aber kein aufwendiges Werkzeug Voraussetzung.

T = Tankstelle. Der sparsame Mann (iberlaBt diese Arbeit am besten der
Tankstelle, obgleich er sie auch selbst ausfihren kénnte. Er spart
dabei Zeit und Miihe, denn der Warenpreis, der bei dieser Arbeit
entsteht, ist gleich, einerlei, ob man die Ware - in der Regel das Ol
- selbst verarbeitet oder von der Tankstelle verarbeiten 1a8t. Denn
in diesen Fallen berechnet die Tankstelle keinen zusitzlichen Ar-
beitslohn. Selbsthelfer mit Ehrgeiz werden sich jedoch auch diese
Arbeit nicht nehmen lassen. Billiger wird es allerdings nur, wenn
die notwendige Ware besonders giinstig eingekauft werden kann.

W = Werkstatt. Diese Arbeit erfordert spezielle Fachkenntnisse, teure
MeB- und Arbeitsgerate, die man nur in einer Fachwerkstatt besitzt.

Zur Pflege des Fahrgestells
und der Fahrzeugunterseite
muB der Wagen stabil auf-
gebockt sein. Die Rader sollen
sich frei drehen lassen. Hinten
wird der Kadett, wie unser Bild
zeigt, am vorderen Federbock
der Blattfeder unterbaut. Bil-
liger geht es zwar, wie auf
dem rechten Bild gezeigt, mit
einem Aufbau aus Hohlblock-
steinen - normale Ziegel-
steine missen zu hoch auf-
geschichtet werden und sind
deshalb eine wackelige An-
gelegenheit — aber bequemer
und sicherer ist das Aufbocken
auf einem standfesten und ver-
stellbaren Abstiitzbock, der in

30 einem gut sortierten Kaufhaus
je Stiick 22,50 DM kostete.




Naturlich kdnnte vor jeder Zeile ein ,W*“ stehen, denn in der Werkstatt
ist man ja mit all diesen Arbeiten vertraut. Wir schlagen lhnen aber die Rei-
henfolge Selbstmachen - Tankstelle — Werkstatt vor, denn an der Tankstelle
kommen Sie zumeist leichter an als an der Uberlasteten Werkstatt.

Nun gibt es beim Pflege- und Inspektionsdienst einige Arbeiten, die nur mit
einem ,W* gekennzeichnet sind. Sie bleiben, wenn Sie Inspektion und Pflege
selbst machen oder an Ihrer Stammtankstelle machen lassen, ,lbrig“. Trotz-
dem dirfen sie nicht {ibergangen werden, und Sie brauchen keine Scheu zu
haben, diese Arbeiten gesondert bei der Opel-Werkstatt in Auftrag zu geben.
Das ist immer noch billiger als ein kompletter Inspektionsdienst.

Sie wollen also lhrem Opel Kadett zur Eigenpflege zu Leibe riicken. Wo soll
die Veranstaltung stattfinden? In lhrer Garage? Nur selten wird eine Garage
so gerdumig sein, daB man von allen Seiten ungehindert an das darin ab-
gestellte Fahrzeug heran kann. Besser ist es also im Freien — schon wegen
des besseren Lichtes, das lhnen auch bei der kritischen Inspektion der Fahr-
zeugunterseite die elektrische Hand- oder Taschenlampe erspart.

Aber nicht jeder Platz im Freien ist fir Pflege und Wartung eines Wagens ge-
eignet. Auf einer Wiese oder einem Rasenplatz bleibt die versehentlich her-
abgefallene Schraube in der Regel unauffindbar. Ebenso , gefahrlich® ist die
Néhe eines Wasserablaufes. Er zieht herabfallende Schrauben oder Auto-
schlissel geradezu magisch an. Gekiester Boden auf festem Untergrund
ist schon besser, wenn vorher der Kies mit einem Drahtbesen geglattet wurde.
Am besten ist natirlich ein ebener und glatter Zement- oder Asphaltboden.
Zuvor wird er natlrlich sorgfaltig gekehrt, damit man sich nicht im Schmutz
umherwiélzt und ohne Gefahr fiir den Hosenboden auch einmal hinsetzen
kann. Um sich unter das Auto zu legen, geniigt schon ein Bogen Packpapier.
Besser ist ein altes Kunststoff-Tischtuch, denn es hélt Feuchtigkeit ab und
188t sich leicht reinigen, so daB es immer wieder verwendet werden kann.
Wenn Sie an die Unterseite Ihres Kadett heran wollen, werden Sie merken,
daB zwischen Boden und Autobauch nicht viel Platz bleibt. Also muB das Auto
hochgewunden werden. Hiiten Sie sich jedoch davor, unter ein Auto zu krie-
chen, das nur von dem Wagenheber einseitig hochgehalten wird. Auch der
dem Opel Kadett beigegebene Wagenheber kann bei einem Ratteln am Fahr-
zeug oder bei nicht einwandfrei angezogener Handbremse abgleiten oder
umknicken. Das ist lebensgefahrlich fiir den, der darunter liegt! Und: Motor
nicht laufen lassen, wenn man unter dem Wagen liegt: Vergiftungsgefahr!
Vorne wird der Kadett an der
Bordelkante der Bodenplatte
unterbaut. Diese Stelle ist
jedoch nicht so massiv wie

der Federbock. Deshalb wird,
um den Belastungsdruck
besser zu verteilen, ein Holz-
scheit zwischengeschoben,

in das sich die Unebenheiten
der Kante eindriicken kdnnen.
Die groBen Hohlblocksteine
liegen in Langsrichtung, damit
der Wagen besser gegen Ab-

rutschen nach vorne oder
hinten gesichert ist.

Der Pflegeplatz
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Schmieren aller Teile

Ehrenwerte Schmiergelder

Wo bewegliche Teile aufeinander gleiten, gibt es Reibung. Diese Reibung er-
zeugt einerseits Widerstand und andererseits Warme. Beides kostet Kraft und
nutzt Material ab. Reibung ist also zumeist unerwinscht, von Bremse und
Kupplung einmal abgesehen.

Um Kraftverschwendung und unerwinschte Hitze-Entwicklung zu vermeiden,
missen demnach bewegliche metallische Teile mdglichst leicht aufeinander
gleiten. Dazu bringt man eine Schicht zwischen die gleitenden Teile, die sich
ihren Bewegungen und jhrer Oberfldche anpaBt und die Teile trennt. Diese
Schicht besteht zumeist aus Ol oder Fett. Fett ist nur in festere Form ge-
brachtes Ul. Ob man Fett oder Ol nimmt und welche spezielle Sorte es jedes-
mal sein muB — denn es gibt hunderterlei Sorten Fette und Ole zum Schmie-
ren —, das hédngt weitgehend ab von der Geschwindigkeit der gleitenden
Teile, von der dort auftretenden Temperatur und von den duBieren Einwir-
kungen, etwa durch Wasser oder Schmutzteilchen. AuBerdem bekommen die
Schmierstoffe an manchen Stellen noch besondere Aufgaben, z. B. Kiihlung
heiB werdender Teile, Abdichtung gegen Gase, Wasser oder Schmutz, Besei-
tigung von Abriebteilchen und Verbrennungsriicksténden, Schutz gegen Rost
und anderes.

Es ist klar, daB bei diesen vielfaltigen Aufgaben, die an den verschiedenen
Schmierstellen ganz unterschiedlich zu bewailtigen sind, mit einer einzigen
Olsorte nicht auszukommen ist. Motorendl im Getriebe wiirde dieses genauso
zerstéren, wie Getriebedl den Motor.

Die Mengendifferenz zwischen
der unteren und der oberen
Peilstabmarke betragt beim
Opel Kadett B 1 Liter. Es ist flr
Opel-Wagen typisch, daB der
Olverbrauch wesentlich héher
ist, wenn die Olwanne stets
bls zur oberen Marke am Peil-
stab gefallt wird. Und dariiber
hinaus Ol einzufiitlen, ,weil ein
biBchen mehr nicht schaden
kann“, ist véllig sinnlos, denn
der Motor verbrennt dieses Ol
oder wirft es aus. Das kann
nur unerwiinschte Olkohle auf
dem Kolbenboden und an den
Kolbenringen zur Folge haben.
Dagegen fehlit dem Kadett-
Motor gar nichts, wenn der
Ulstand bis zur unteren Pfeil-
stabmarke abgesunken ist.
Den Motor im Ol-Nachfillen
kurz zu halten, ist sparsam und
zweckmaslg.




Alle 500 km, so empfiehlt das Werk, soll der Olstand im Motor geprift wer-
den. Es z&hlt diese Arbeit auch zu den ,Vorbereitungen der Fahrt“. Oft nach
dem Olstand zu sehen, kann nichts schaden, denn der Motor verbraucht stan-
dig etwas Ol — das ist eine ganz natlrliche Angelegenheit — und der rich-
tige Zeitpunkt zum Nachfillen soll nicht verpaBt werden. Ob der Motor warm
oder kalt ist, spielt bei der Priifung des Olstandes keine Rolle. Wichtig ist je-
doch, daB der Motor seit einigen Minuten steht, so daB sich das Motorél in der
Olwanne sammeln konnte. Der Olpeilstab befindet sich ~ in Fahrtrichtung ge-
sehen — auf der linken Seite des Motorblocks kurz vor dem Verteiler. Olpeil-
stab herausziehen, mit einem sauberen Lappen oder Papier abwischen, wie-
der bis zum Anschlag in den Motorblock stecken und nochmals herausziehen.
Auf dem Olpeilstab sind zwei Marken erkennbar, von welchen die untere
~Nachfiillen" und die obere ,Voll* bedeutet. Der Olstand stimmt, wenn er
nicht unterhalb der unteren Marke abgesunken ist. Erst wenn diese Marke
unterschritten wird, muB Motorél nachgefiillt werden.

Man kann den Motordlwechsel in der Opel-Werkstatt, an der Tankstelle oder
zu Hause machen. Wir ziehen im allgemeinen die Tankstelle vor. Das hat eine
Reihe von Griinden.

1. Das Motorél soll warm gewechselt werden, damit aller Schmutz gut aus-
lauft. An Werkstatten muB der Wagen oft lange warten, bis er drankommt. In-
zwischen ist das Motordl kalt geworden und schwemmt nicht allen Schmutz
heraus. An Tankstellen hat man dagegen oft schon nach wenigen Minuten
Zeit fur diese Arbeit.

2. Wenn Sie Motordl von der Tankstelle beziehen, kostet es den gleichen
Preis, ob der Olwechsel an der Tankstelle oder zu Hause gemacht wird. Die
eigentliche Arbeit des Olwechsels wird an den Tankstellen nicht gesondert
berechnet. Man kann sich also die Mithe zu Hause sparen. Zudem geht es
mit den geiibten Handen des Tankwarts schneller.

3. Beim Olwechsel féllt Alté! an. Wohin damit? In die Kanalisation darf es
nicht geschiittet werden, im Garten vergraben ist auch nicht méglich; das ko-

Die UlablaB-Schraube am
Motor ist bei den alteren
Wagen eine sogenannte
Inbus-Schraube mit Innen-
Sechskant. Zum Utfnen braucht
man einen besonderen Sechs-
kant-Stiftschlissel mit Schlds-
selweite 8, wie er auf unserem
Bild benutzt wird. Bei neueren
Opel Kadett B ist dies eine
Sechskantschraube fiir einen
Gabelschliissel oder - noch
besser - Ringschlussel SW 19.
Beim Eindrehen darf die
AblaB-Schraube nicht mit
Gewalt angezogen werden,
sonst wird das Gewinde
beschadigt.

Olstand im
Motor priifen

Motordl
wechseln
Pflegearbeit Nr. 1
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Olffilterpatrone
wechseln

stet wegen des Gewésserschutzes Strafen, falls man erwischt wird. Nicht mal
zum Einpinseln der Wagenunterseite gegen Rost taugt das Zeug, da es rost-
férdernde Sauren enthélt. Alienfalls ist es zum Impragnieren hélzerner Gar-
tenpfahle brauchbar. Bei der Tankstelle ist Altél jedenfalls besser aufgeho-
ben, wenn man dort den Olwechsel machen |4Bt.

Ginstiger ist man mit dem ,Heim-Olwechsel“ nur dran, wenn das Motoré!
in einem auf Qualitdit bedachten Kaufhaus gekauft wurde, denn dort ist
es billiger, weil im Tankstellen-Olpreis die Kosten fiir die eigentliche OI-
wechselarbeit einkalkuliert sind, im Kaufhauspreis aber nicht. Wer also den
entsprechenden Ehrgeiz hat, es selbst zu machen, bitte sehr, so macht man
es: Benotigt werden

B 2,5 Liter Motord! (verwendbare Sorten siehe rechts unten)

m Schraubenschliissel zum Offnen der OlablaBschraube

® GefaB zum Auffangen des Altdles

Dazu bei jedem 2. Olwechsel (mit 2,75 Liter Motordl):

m Neue Olfilterpatrone (verwendbare Typen siehe weiter unten)

m Werkzeug zum Losen der Olfilterpatrone

Motor soil warm sein, damit alles Ol leicht ausflieBt. Wagen vorne und hinten,
wie im letzten Kapitel beschrieben, aufbocken, GefaB zum Auffangen des Alt-
Oles unter den Motor schieben, AblaB-Schraube mit Inbus-Steckschliissel
SW 8 oder Ringschlissel SW 19 &ffnen, Altol ausiaufen lassen.

Wenn das Altél ausgelaufen ist, soll bei jedem zweiten Olwechsel — bei km-
Stand 15000, 25 000, 35 000 usw. (ab August 72 bei 10 000, 30 000, 50 000 km
usw.) — die Olfilterpatrone an der linken Seite des Motors — in Fahrtrichtung
gesehen —~ abgenommen und durch eine neue Patrone eretzt werden. Ver-
wendbar sind folgende Olfilterpatronen, die bei einer Opel-Vertretung oder
im Autozubehorgeschaft erhéltlich sind:

m Mann W 712 " m Fram PH - 966 m Purolator PC 20
m Knecht FO 318 m HengstHS0 W

Es sind Ubrigens die gleichen Olfilterpatronen wie fiir den Opel Rekord und
das vorhergehende Kadett-Modell. Filter mit gleichem Markennamen jaber
anderen Kennziffern sind nicht verwendbar.

Die Olfilterpatrone soll stets ohne Werkzeug, nur mit der Hand, angeschraubt
werden. Die alte Filterpatrone 1aBt sich dagegen nur selten mit der Hand 18-
sen. Ausgebaute Olfilterpatrone wegwerfen. Dichtfliche des Olfilters am Fil-

Obwohl die neue Ulfilter-
patrone nur mit der Hand ohne
Werkzeug angeschraubt wer-
den dart, 148t sich die alte nur
sehr selten ohne Hilfsmittel
16sen. Dafiir den Spezial-Band-
schlissel zu kaufen, ist unren-
tabel. Es geht auch mit einem
starken Riemen (alten Keil-
riemen), der straff um die Pa-
trone gelegt und, wie auf dem
Bild gezeigt, von einer Rohr-
zange zusammengeklemmt
wird. Die Schenkel der Rohr-
zange dienen dann als Hand-
griff zum Aufdrehen. Alte
Dichtung entfernen (bleibt
gerne kleben).




terkopf mit faserfreiem Lappen sorgfaltig abwischen, Dichtring der neuen Fil-
terpatrone rundum mit Fett diinn einstreichen, neue Patrone mit der Hand an-
schrauben, bis Dichtung fest anliegt.

Das Olfilter am Opel Kadett ist ein sogenanntes Wegwerffilter. Es wird also
nicht gereinigt, sondern bei jedem zweiten Olwechsel durch ein neues ersetzt.
Da es im Ol-Hauptstrom liegt, also alles Motordl standig hindurchflieBt, darf
seine DurchfluBfahigkeit nicht gestért sein, sonst wird durch ein KurzschiuB-
Ventil ungefiltertes Ol zu den Schmierstellen geférdert. Wenn der Verdacht
besteht, daB der vorgeschriebene Olfilterwechsel mehrmals vergessen wurde
und die Olfiihrungskanale verstopft sind, gibt eine Handprobe andeutungs-
weise AufschluB: Bei heiBgefahrenem Motor muB sich auch die Olfilterpatrone
durch das standig hindurchstrémende Ol heiB anfiihlen. Scheint die Patrone
nach flotter Fahrt wesentlich kiihler als der Motorblock zu sein, besteht die
Vermutung, daB kein oder nur noch wenig heiBes Ol hindurchflieBen kann.
Dann ist ein Olfilterwechsel dringend geboten. Zusammen mit einem Olfilter-
wechsel missen statt 2,5 Liter insgesamt 2,75 Liter Motordl eingefiillt werden.
Bei Motor-Erstbefiillung (nach Demontage) sind 3 Liter notwendig.

Zum SchluB wird das frische Motordl in den Einfillstutzen auf dem Motorblock
eingefiillt und nach wenigen Minuten mit dem sauber gewischten Olpeilstab
nachgepriift, ob der Olstand zwischen den Markierungen steht. Zum Abwi-
schen des Olpeilstabes auf keinen Fall fasernden Lappen oder Putzwolle neh-
men, da kleine Fasern am Peilstab hdngen bleiben und in die Olwanne des
Motors gelangen kénnten.

Viskositat Viskositat Prei L
Bezeichnung im Sommer im Winter reis pro Liter
und tber —10° C unter -10° C (Stand 1976)
HD-DI fir
Ottomotoren SAE 20 W/20 SAE 10W 3,70-6,40 DM
HD-OI tar
Dieselmotoren SAE 20 W/20 SAE 10 W 3,35-4,65 DM
Mehrbereichs-HD-Ule SAE 10 W-30 SAE 10 W-30 4,30-7,95 DM
SAE 20 W-50 SAE 10 W-40 5,10-8,95 DM

Dazu einige Erlauterungen: Es spricht fiir die Robustheit und Problemlosig-
keit des 45 PS-Motors, daB man fir ihn auch das billigste O nehmen darf,
das es — allerdings selten — an Markentankstellen dberhaupt gibt: Unlegiertes,
zumeist sogenanntes ,offenes* Ol aus dem FaB. Fir die iibrigen Kadett-
Motoren schreibt Opel allerdings - wie alle anderen Kraftfahrzeughersteller —
legierte ,,HD-Motorendle” vor. HD bedeutet ,heavy duty” = schwere Bean-
spruchung. Das OI enthilt Zusétze, die ihm bestimmte Eigenschaften geben:
Ruckstéande I6sen und in der Schwebe halten, Schmierfahigkeit bei hohen
Temperaturen verbessern, SauerstoffeinfluB (Alterung) hemmen und saure
Olanteile neutralisieren. Diese Vorteile sollte man aber auch dem 45 PS-Motor
nicht vorenthalten.

Auf der Oldose, die Sie erwerben, oder auf dem FaB, aus dem Sie sich Motor-
ol fir thr Auto abfiillen lassen, muB irgendwo deutlich HD eingepragt oder
aufgemalt sein. Allerdings ist es auch mdglich, daB die Oldosen die giiltigen
internationalen Leistungsbezeichnungen tragen, die hierzulande nur von weni-
gen Mineraldlfirmen, wie z. B. Agip und Shell, verbindlich gefiihrt werden.
Diese Leistungsnormen wurden vom API, dem ,Amerikanischen Petroleum-

Motordlsorten

Verwendbare
Olsorten
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Viskositét und
Temperatur

Einbereichs- und
Mehrbereichsole

Welches Ul
Ist das beste?
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Institut”, festgelegt. Sie sind international anerkannt und sagen mehr als die
simple Bezeichnung ,,HD“. Dementsprechend kann anstelle des ,HD" — oder
zusatzlich - die Oldose die Aufschrift ,API Service SD*, ,Service SE" oder
»,Service CC* (an sich fir Dieselmotoren bestimmt, kann aber problemlos
auch im Kadett-Motor verwendet werden) tragen.

Motorendl, das keine dieser Bezeichnungen hat oder nur mit den geringeren
API-Normen ,Service SA, SB, SC, CA oder CB"“ gekennzeichnet ist, sollten
Sie nicht fir Thren Motor nehmen. Es ist schwach oder gar nicht legiert.

Die zweite und dritte Spalte unserer Tabelle geben die Viskositat, die Z&h-
flissigkeit des Oles an, d. h. hier wird durch Zahlenwerte erldutert, ob ein Mo-
torél dick- oder dinnflussiger ist. Diese Frage ist international von der ameri-
kanischen , Society of Automotive Engineers“ genormt und ihr zu Ehren wer-
den die Zahflissigkeiten mit SAE und einer Zahl dahinter bezeichnet. Je
kleiner die Zahl ist, um so diinnflissiger ist das Ol. Dinnflussiges Ol ist flr
den Winter bestimmt, deshalb SAE 10 W - das ,W* am SchluB bedeutet zu-
séatzlich ,Winter" — etwas dickfliissigeres Ol ist fir den Sommer, deshalb SAE
20 W/20. Die Bezeichnung 20 W deutet an, daB es auch, beim Kadett bis zu
-10° C Frost, als Winterdl geeignet ist.

Fir den Kadett-Motor hat Opel festgelegt, daB Motorendl der Viskositét SAE
20W/20 im Sommer und in den Ubergangsjahreszeiten gefahren werden soll.
Erst bei langer anhaltenden Temperaturen unter —10° C ist das , Winterdl“
SAE 10W vorgeschrieben. Ein Olwechsel wird also nicht gleich fallig, wenn
das Thermometer auf den Gefrierpunkt rutscht, umgekehrt aber auch nicht,
wenn harter Winterfrost nachlaBt und noch Motorél SAE 10 W in der Olwanne
ist. Mit ,Sommerdl* im Motor geschieht bei Frost nichts Schlimmeres, als daB
sich die Batterie beim Starten mehr anstrengen muB, den Motor mit dem
kaltesteifen Ol durchzudrehen. Auch muB man etwas riicksichtsvoller anfahren,
damit der kalte Motor mit dem etwas dickflissigeren Ol nicht zu hart strapa-
ziert wird und der Olfilm an den Zylinderwanden nicht abreiBt.

Motorendle, die nur eine Viskositatsbezeichnung haben, also beispielsweise
SAE 10 W oder SAE 20 W/20, nennt man ,Einbereichséle”. Sind mehrere
SAE-Klassen angegeben, wie SAE 10 W — 30 oder SAE 20 W — 40, spricht
man von ,Mehrbereichsdlen”, denn sie kdnnen immer dann verwendet wer-
den, wenn Ole von SAE 10 W, 20 W/20, 30, 40 oder 50 vorgeschrieben sind,
denn sie decken alle diese Zahflissigkeitsbereiche ab, konnen also im Som-
mer und Winter gleicherweise beim Olwechsel eingefiillt werden.

Bei diesen Mehrbereichsdlen handelt es sich zumeist um dinnflissige Ole
der Kiasse 10 W, die besondere chemische Zusétze enthalten. Diese ,quel-
len“ bei héheren Temperaturen, halten also das Ol in heiBem Zustand zah-
flissiger, wie es etwa ein O| SAE 30 oder SAE 40 bei gleicher Temperatur
ware. Dadurch ist auch bei sehr hohen Oltemperaturen noch immer eine gute
Schmierfahigkeit gegeben. Und umgekehrt ist es bereits beim Motorstart
nicht zu zéhe und dickflissig, so daB hierdurch bereits beim Start eine zu-
friedenstellende Schmierung aller Teile sichergestellt ist.

Welches Ol ist denn nun das beste fiir Ihren Kadett? Das teuerste? Dazu ist
vor allem zu sagen, daB den enormen Preisunterschieden (man bekommt
zum Preis fur einen Liter der teureren HD-Mehrbereichsdle bis zu drei Liter
ebenfalls einwandfreier HD-Einbereichséle) keine gleichwertigen Qualitats-
unterschiede entsprechen.



Ansonsten ist auf diese Frage eine eindeutige Antwort nicht méglich, denn
,es kommt darauf an": Fahren Sie Ihren Kadett im Sommerhalbjahr zigig,
ohne sportliche Ambitionen, dann reicht ein Einbereichsdl ohne weiteres. Es
ist beim Start durch die AuBentemperatur nicht zu dick, und bei der richtigen
Betriebstemperatur besteht auch kein Grund zu Sorge. Im Winter ist dage-
gen Mehrbereichsél besser, denn es kann leichter die sehr groBen Tempera-
turunterschiede vom Frost bis zur Betriebstemperatur (die bei gesunder
Kihlung im Sommer wie im Winter gleich hoch ist) leichter dberbricken.

Dazu einige Spar-Tips: Falls Sie sich fiir Einbereichsél entscheiden und einer
bestimmten Benzinmarke auch beziiglich Ol die Treue halten méchten, dann
fragen Sie dort doch einmal nach ,HD-OI fir Dieselmotoren®. Auch wenn
Sie keinen Dieselmotor unter der Motorhaube haben, kénnen Sie ein Diesel-
motor-Ol ruhig fahren (Ausnahme: Dieselmotor-Ol der Serie 3 mit der API-
Spezifikation ,CD"). Man wird Ihnen wahrscheinlich zuerst das teuerste Ein-
bereichsol , fir Otto- und Dieselmotoren” zeigen. Das meinen wir nicht, son-
dern das in der Qualitat mindestens ebenbiirtige, aber aus marktpolitischen
Griinden billigere ,,HD-OI fiir Dieselmotoren"”. Es ist um eine runde Mark oder
mehr billiger, weil Lastzugbesitzer fiir ihre manchmal einen ganzen Eimer Ol
fassenden Dieselmotoren auch nicht einen Pfennig mehr ausgeben als sie
unbedingt missen. Allerdings bekommt man das billigere HD-OI fiir Diesel-
motoren zumeist nur an Tankstellen, wo auch Lastwagen tanken.

Es gibt auch gute und preiswerte Mehrbereichséle in Supermaérkten, Discount-
laden, Versand- und Kaufhiusern, die wesentlich billiger als die Einbereichs-
dle ,teurer Olmarken“ sind. Allerdings ist allein die Bezeichnung ,HD-OI"
hier kein absoluter Qualitdtsbeweis, da sie ja keine anerkannte Norm mehr
darstellt. Finden Sie aber auf den Oldosen oder dem Olkanister eine der
vorher genannten API-Klassifizierungen (was allerdings noch selten ist) oder
die Aufschrift ,Von Ford freigegeben“ oder ,Entspricht den Ford-Vorschrif-
ten" (auch wenn Sie keinen Ford fahren, ist das ein gutes Ol fir Ihren Motor)
oder kann lhnen der Verkaufer beweisen, daB sein Motordl in der Freigabe-
liste von Daimler-Benz steht (das ist eine nicht-6ffentliche Liste mit sorgsam
Gberpriiften Schmierstoffen), dann kénnen Sie ruhig zugreifen.

Wenn Sie durch Olverbrauch Ol unterwegs nachfiillen missen — das ist erst
wirklich notwendig, wenn der Olstand bis zur Minimum-Marke des Peilstabes
abgesunken ist —, dann nehmen Sie am besten die gieiche Sorte der gleichen
Marke, die Sie zum Olwechsel genommen haben. Aber das muB nicht sein.
Sowohl die verschiedenen Olmarken, wie auch die verschiedenen SAE-Klas-
sen lassen sich fréhlich durcheinander mischen. Lassen Sie sich nicht weis-
machen, die eine Olmarke vertrage sich nicht mit dieser oder jener anderen
- es stimmt nicht. Es ist namlich eine grundsatzliche Bedingung der Auto-In-
dustrie, daB sich alle Motordle gieicher Sorte auch bei unterschiedlicher
Marke stérungsfrei miteinander mischen lassen.

Lassen Sie sich auch nicht dngstlich machen, wenn 1hr Motordl dunkel ist.
Echtes HD-OI wird schon nach kurzer Laufzeit dunkel. Das beweist nur, daB
es richtig , arbeitet" und den anfallenden Schmutz in der Schwebe hélt. Es ist
jedoch kein Hinweis dafiir, daB das Ol gewechselt werden miiBte.

Ob sich ein Motorolwechsel noch etwas hinausschieben 14Bt, hdngt von den
vorherrschenden Betriebsbedingungen ab. Das Motordl wird verhéaltnismaBig
wenig beansprucht im Sommerhalbjahr und bei Langstreckenfahrten. Es wird
stark beansprucht im Winter und bei Kurzstreckenfahrten. Der Winter und

Unterwegs Ul
nachfiillen

Im Winter pilinkt-
licher Ulwechsel
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Kurzstreckenfahrten iassen den Motor nur selten betriebswarm werden, das
Ol hat viele Verbrennungsriickstinde, Kondenswasser und kondensierten
Kraftstoff aufzunehmen. Dann muB das Motordl plinktlich gewechselt werden,
bei ausschlieBlichem Kurzstreckenbetrieb eventuell sogar alle 2500 km.

Ein Alarmzeichen ist es iibrigens, wenn bei Winter- oder Kurzstreckenfahrten
scheinbar gar kein Olverbrauch festzustellen ist oder der Ulpeilstab einen im-
mer hoheren Olstand anzeigt. Dann ist eine kraftige Olverdiinnung durch
kondensierten Kraftstoff eingetreten, es hat nur noch ungeniigende Schmier-
fahigkeit und muB mdglichst schnell gewechselt werden.

Flotte Autobahnfahrten im Sommer stellen an das Ol keine besonderen An-
forderungen. Es ist also genau umgekehrt, wie viele Leute meinen: Im Winter
ist pnktlicher Olwechsel wichtiger als im Sommer.

Von etlichen Firmen werden Zusatzmittel zum Motordl angeboten. Bei diesen
unterscheidet man zwei grundsatzlich verschiedene Sorten: Olidsliche Chemie-
kalien und unlésliche , Festschmierstoffe“. Vor den 6lléslichen Zusatzmitteln
kann man nur warnen! Denn in den HD-Olen gibt es als Legierung bereits
chemische Zusatze (siehe Seite 35), die durch weitere Chemikalien zu
»Scharf” oder in ihrer nitzlichen Wirkung behindert werden kdnnen.

Einen gewissen Sinn kénnte man hochstens in Zusatzen auf der Basis von
Molybdan-Disulfid erblicken (MoS:). Hier konnte Liqui-Moly immerhin an
hoch beanspruchten Motorteilen (etwa Kolbenringen) VerschleiBminderungen
bis zu 40°o nachweisen! MoS:-Zusitze erscheinen besonders sinnvoll, wenn
man sie nicht nachtréglich zumischt, sondern wenn sie von Haus aus im
Ol enthalten sind — wie etwa im ,Super Motor Oil* von Molykote (SAE 10
W-40 oder 20 W-50) oder im ,,LM super motoroil mos:* von Liqui-Moly.

Eine wichtige Nebenarbeit beim Motordlwechsel ist an Kadett-Motoren bis
etwa Ende 1967 die Reinigung des Motorbeliiftungskorbes. Dieser sitzt ring-
férmig um das Einsteckloch des Olpeilstabes auf der linken Motorseite — in
Fahrtrichtung gesehen — und hat die Aufgabe, dem Kurbelgehduse gefilterte
Frischluft zuzufiihren. Der Motor des Opel Kadett hat namlich eine Kurbel-
gehausenentliiftung, die den Zweck hat, giftige O}- und Kraftstoffdampfe, die

Das ist der Motorbeldftungs-
korb, der bei Kadett-Motoren
bils etwa Ende 67 in das
Ulpeilstabloch auf der linken
Motorseite - in Fahrtrichtung -
geschraubt ist und durch den
der Ulpeilstab gefihrt wird.

Er muB regelmaBig herausge-
schraubt und inBenzin sorgfaltig
ausgewaschen werden, damit
aller angesaugter Staub aus
dem Filter-Drahtgespinst ge-
schwemmt wird. AnschlieBend
erhalt das Drahtgespinst in
dem Bellftungskorb einige
Tropfen O, um einstrémenden
Staub besser binden zu kén-
nen. Bei neueren Kadett-Mo-
toren fehlt dieser Teil und da-
mit auch die Pflegearbeit Nr. 5.




sich im Kurbelgehduse ansammeln, dem Luftfilter zuzufihren und durch
dieses in den Motor zur Verbrennung zu leiten. Auf diese Weise werden
die giftigen Gase unschadlich gemacht. Durch den im Vergaser entstehenden
Unterdruck wird Gber das Luftfilter und eine Leitung der Zylinderkopfhaube
die Luft aus dem Kurbelgehduse abgesaugt. In entsprechender Menge muB
natirlich Frischluft nachstrémen. Ist der Beluftungskorb um den Olpeilstab,
der aus einem Oolbefeuchteten Stahiwollefilter besteht, durch Staub und
Schmutz verstopft, kann nicht geniligend Frischluft nachstrémen. Deshalb muB
dieser Bellftungskorb regelméBig aus dem Olpeilstabioch herausgeschraubt,
in Kraftstoff ausgewaschen und mit einigen Tropfen Motorendl benetzt wer-
den. Bei neueren Kadett-Motoren fehlt dieser Bellftungskorb. Es werden nur
noch die Gase abgesaugt, die an den Kolben vorbei in das Kurbelgehduse
stromen. Dementsprechend entféllt auch die betreffende Pflegearbeit.

In Fahrtrichtung auf der rechten Seite sitzt in halber Héhe des Getriebegehau-
ses eine Kontrollschraube (Vierkant SW 10 oder Sechskant SW 13) fiir den
Getriebedlstand. Zur Olstandkontrolle wird sie herausgeschraubt und mit
dem Zeigefinger, wie unser Bild zeigt, nach dem Olstand gefuhlt.

Im Gegensatz zu vielen anderen Personenwagen gibt es beim Opel Kadett
keinen regelmaBigen Getriebedlwechsel. Nur bei Reparaturen am Getriebe
soll das Gehause entleert und frisches Getriebed! eingefiillt werden. Deshalb
ist am Getriebegehduse auch keine eigentliche OlablaB-Schraube zu finden.
Soll trotzdem das Ol abgelassen werden — weil etwa eine falsche Olsorte
nachgefillt wurde —, kann man die unterste der Schrauben, welche am hinte-
ren Ende des Getriebegehduses den Getriebehals hilt, als AblaB-Schraube
benutzen. Da die Schraube nicht am tiefsten Punkt des Gehauses liegt, muB
der Wagen vorne hochgebockt und der letzte Olrest mit einem dinnen
Schlauch abgesaugt werden. Im allgemeinen wird nur nachgefiillt, was fehlt.
Vom eigenhandigen Nachfiillen des Getriebedles ist abzuraten, weil zum
Einfillen in die schwer zugéngliche Kontrolléffnung, die zugleich als Einfill-
6ffnung dient, ein diinnes Rohr notwendig ist, welches dort hinein paBt und
auBerdem noch Platz fiir die entweichende Luft 148t. Dazu ist Getriebedl sehr
zahfllissig, so daB das Einfiillen eine Geduldsprobe wird. Fiir die geringen
Nachfiilimengen noch eine besondere Fiillspritze anzuschaffen, rentiert sich
wirklich nicht. Besser, leichter und schneller geht es an der Tankstelle.

Der Getriebedlstand wird an
der Einfall- und Kontroll-
6ffnung mit dem Zeigefinger
geprift. Die Einfallschraube
hat einen Vierkant fdr SW 10
oder Sechskant SW 13.
Zeigefinger in die Uffnung
stecken: Reicht der Ulstand
bis zur Unterkante der Einfli-
offnung {man fihlt das mit
dem Finger), ist die Sache in
Ordnung. Kontrollschraube
wieder eindrehen, jedoch nicht
zu fest ,anknallen”, sonst wird
das Gewinde beschédigt. Fehlt
Getriebedl, nur die vorschrifts-
miBige Sorte — Getriebedl
SAE 80 - nachfillen, bis der
richtige Ulstand erreicht ist.

Getriebe-
olstand
priifen
Pflegedienst Nr. 2
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RegelmaBlg soll auch
der Ulstand Im Aus-
gleichsgetriebe der
Hinterachse gepriift
werden. Dle Einfill-
schraube fiir SW 10
oder SW 13 sitzt

an der Riickselte des
Differential-Gehauses.
Auch hler durch Zeige-

fingerprobe feststellen,

ob der Dilstand bis zur
Unterkante der Einfdll-
oftnung reicht. Falls
nicht, nur Hypoid-
Getriebedl SAE 90
nachfillen!

Vorgeschriebene
Olsorte
beachten

Hinterachs-
Olstand priifen
Pflegearbeit Nr. 3
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Sehr sorgfaltig sollten Sie beim Nachfillen in der Tankstelle darauf achten,
daB auch die richtige Getriebedlsorte eingefiillt wird. Wenn ein Tankwart aus
einer einzigen Getriebedlpumpe sowohl das Schaltgetriebe wie das Hinter-
achsgetriebe lhres Kadett auffiillen will, miissen Sie scharfen Protest ein-
legen. Vorgeschrieben ist fiir das Schaltgetriebe Hochdruck-Getriebed! SAE 80
- und nur diese Sorte ist richtig! Auf keinen Fall darf Hypoid-Getriebedl ein-
gefiillt werden, wie es fiir die Hinterachse vorgeschrieben ist. Falls nach einer
Reparatur (oder weil falsches Ul eingefiillt wurde) die ganze Olflllung er-
neuert werden muB, sind etwa 0,7 Liter Getriebedl SAE 80 notwendig.

Im Gegensatz zum Schaltgetriebe Ist das Ol im Ausgleichsgetriebe der Hinter-
achse ein Hypoid-Getriebedl SAE 90. Die Bezeichnung SAE 90 besagt, daB
es ein ziemlich zahflissiges Ol ist. Das ist nicht der einzige Unterschied zum
Getriebed| SAE 80 des Schaltgetriebes. Noch wichtiger ist, daB es sich dabei
um ein Hypoid-Getriebedl handelt. Hypoiddl ist besonders druckfest und kann
noch bei schragverzahnten Radern zwischen den Zahnflanken einen zuverlas-
sigen Schmierfilm aufbauen, was mit normalem Getriebed! bei Schragverzah-
nung nur unvollkommen méglich ist. Hypoid-Getriebedl ist deshalb nicht
.besser" als normales Getriebedl, denn es ist andrerseits nicht ganz pro-
blemfrei. Es kann die Dichtringe vom Getriebegehause, wenn diese nicht dar-
auf geeicht sind, verharten, so daB nach einiger Zeit O! auslauft. Es atzt in
gewisser Weise die Zahnflanken an, was sich bei Getrieben fiir normales Ge-
triebed! schadlich auswirkt. Von einigen Mineraldlfirmen — aber nicht einheit-
lich — wird Hypoid-Getriebedl auch als EP-Getriebed! bezeichnet (EP = ex-
treme pressure = auBergewdhnlich hoher Druck). Damit tatséchlich das rich-
tige Ol nachgefullt wird, sollten Sie dies die Werkstatt besorgen lassen.

Fingerzeige: Am Hinterachsgehiuse kann sich das Ul durch Alterung der
Dichtungen herausdriicken. Das macht sich zumeist durch Olflecken am
Standplatz des einen oder anderen Hinterrades bemerkbar. Wenn sich solche
Olspuren zeigen, sollte aber sofort der Bremsfliissigkeitsstand gepriift wer-
den, denn es kann sich auch um Bremsflissigkeit handeln, die aus einem
Bremszylinder austritt. Aut jeden Fall ist baldmdglichst die Werkstatt aufzu-
suchen, die den Schaden behebt, bevor die Bremsbeldge verdlt sind. Verdlte
Bremsbeldge miissen ausgetauscht werden; sie lassen sich weder durch



Abwaschen mit Benzin noch durch Abbrennen mit der Litlampe einwandfrei
.entdien”.

Den Unterschied zwischen Getriebed! und Bremsflissigkeit erkennt man so:
0! zwischen Fingern verreiben. Was zéhe an den Fingern hattet, ist Getriebe-
61. Bremstiussigkeit 148t sich tast so leicht ,verreiben wie Wasser.

Obgleich man bei den wartungsfreien Gelenken des Kadett-Fahrgestells keine
Fettpresse benétigt, braucht man doch alle 10 000 km eine Firgerspitze Fett
zum Einfetten der Schlésser und Scharniere an Tiiren, Motor- und Kofferraum-
haube. Es muB iibrigens kein Fett sein, man kann auch ein Ulkannchen mit
Motordl dazu nehmen, das ist Geschmackssache. Es kommt lediglich darauf
an, daB diese Scharniere und Schldsser leichtgdngig gehalten werden, aber
daB man sich auch nicht an zu viel Fett oder Ul spater Hande und Anzug
beschmutzt. Welches Fett man dazu nimmt, ist ziemlich einerlei, nur Walz-
lagerfett soll es nicht ein, weil dieses Fett Wasser aufnimmt und mit diesem
eine nicht mehr schmierfahige Emulsion bildet. Auch auf die Art der Olsorte
kommt es fiir diese Pflegearbeiten nicht an — es geht auch mit Fahrradél.
Lediglich die SchloBzylinder, also die Innenteile der Schlésser, sind etwas
anspruchsvoller. Werden sie mit Fett vollgepreBt, ist der Tiirschliissel stets
schmierig und verschmutzt die Jacken- oder Hosentasche. Besser ist fir die-
sen Fall Graphit. Graphit ist ein , Fest-Schmierstoff“. Man bekommt ihn z. B.
an Aral-Tankstellen in einer kleinen Sprihdose als ,Aralin Graphit-Spray*“,
dessen Tragerflissigkeit sich nach dem spriihen sogleich verflichtigt. Auch
,TirschloB-Enteiser" ist fiir diesen Zweck gut.

Alle 10 000 km soll der Filz in der Verteilerwellenbohrung einige wenige Trop-
fen Motorend! zur Schmierung erhalten. Dazu wird der Verteilerkopf abge-
nommen (der bei dieser Gelegenheit innen und auBen sorgféltig gereinigt
werden sollte) und der Verteilerfinger abgezogen. Die Verteilerwelle ist in
der Mitte hohl gebohrt und von unten steckt in ihr die Verteilerantriebswelle.
Bei der automatischen Ziindverstellung verdrehen sie sich leicht ineinander.
Das muB natiirlich geschmiert werden, wozu der oben sitzende Filz den
Schmierstoff-Vorrat an Ol halt.

Ebenso kdnnen bei dieser Gelegenheit die Gleitbahn der Unterbrechernocken

Zur Schmierung der
Verteilerwelle dient ein
in der Mitte sitzender
Schmierfilz, der leicht
mit Ol getrankt ist. Es
genigt, wenn dieser
beim km-Stand 20 000,
30000, 40 000 usw. je-
weils zwei oder drei
Troptfen Ol erhait. Das
kann didnnfidssiges
Motord! oder so-
genanntes , Haushalts-
61" sein.

Schlésser und
Scharniere
pflegen
Pflegearbeit Nr. 12

Ziindverteiler
olen
Pflegearbeit Nr. 34
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Scheibenwlscher-
und Vergaser-
gestédnge dlen

Vorderradiager

einfetten
Pflegearbeit Nr. 41

Wartungsfrele
Gelenke
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und das Gleitstiick des Unterbrecherhebels, fiir die an sich keine besonderen
Pflegeintervalle festgelegt sind, leicht eingefettet werden. Motordl oder ,,ir-
gendwelches Fett” sind in diesem Falle jedoch nicht am Platze, sondern es
muB diesmal ein hitzebestandiges Fett, wie beispielsweise Bosch-Spezial-
fett Ft 1 v 4 (Tube zu 50 Gramm 0,60 DM) sein. Die genannten Teile dar-
fen aber nur ganz leicht mit der Fingerspitze eingerieben werden, da bei Fett-
UberschuB dieses zwischen die Unterbrecherkontakte geraten und dort
schwer erkennbare Ziindstérungen verursachen kann.

Auch die verschiedenen Lagerstellen und Gelenke des Scheibenwischer-
gestdnges und das Vergasergestanges brauchen von Zeit zu Zeit einen Trop-
fen OI, damit sie nicht quietschen und leichtgéngig bleiben. Die Dlsorte ist
von zweitrangiger Bedeutung, wichtiger ist, daB keine Stelle vergessen und
die Olspritzkanne (iberall, wo es not tut, angesetzt wird. Besonders wichtig
sind dabei die Scheibenwischerwellen vor der Windschutzscheibe. Scheiben-
wischerarme wie zum Reinigen der Windschutzscheibe abheben und einen
Tropfen Ol auf die Scheibenwischerwelle geben.

Zu den Pflegearbeiten der 10000 km-Inspektion gehért das Reinigen der
Bremstrommeln und -belédge (Pflegearbeit Nr. 38 in unserem Plan), eine Ar-
beit, die der Werkstatt in der Regel Uberlassen bleiben sollte und die im
2. Kapitel Gber die Bremsen (Praktiker-Teil) beschrieben ist. Fur diese Arbeit
milssen ohnedies die Bremmstrommeln von den Radachsen abgezogen wer-
den, wozu in der Regel kein Radabzieher notwendig ist, da sich die Rader mit
den Trommeln am Kadett von Hand abziehen lassen. Allenfalls ist ein 16sen-
der Hammerschlag auf die Felgenriickseite (Holzscheit dazwischen legen, da-
mit die Felge nicht beschadigt wird!) erforderlich, denn klugerweise 1Bt man
bei dieser Demontage die Felgen mit den Reifen auf den Bremstrommeln.
Man spart dadurch Arbeit und verdndert nicht die Unwucht der Vorderrader
(die nach Opel-Empfehlung an der Achse ausgewuchtet werden sollen; siehe
Bild in Kapitel ,,Rader und Reifen").

Zunachst bei dieser Gelegenheit: Bremsbelagstaub aus den Trommeln bla-
sen bzw. mit nicht-fettigem Lappen herauswischen. Dann: Die Laufringe ein-
schlieBlich der Kugelkéfige der beiden Radlager (jedes Vorderrad besitzt
zwei) werden vollstandig mit Walzlagerfett (interne Opel-Bezeichnung M 46)
oder mit Mehrzweckfett bestrichen und gefillt. Wichtig: Die Hohlrdume der
Nabe bleiben ohne Fett. Der Kugelkafig des inneren Lagers muB im einge-
fetteten Laufring fest eingesetzt sein, damit er beim Aufsetzen der Trommel
nicht herausgleiten kann. Nach dem Aufsetzen der Trommel ist das Vorder-
radlagerspiel sorgfaltig einzustelien (siehe Kapitel ,Vorder- und Hinter-
achse").

Wer einen Opel Kadett besitzt, braucht sich keine Fettpresse zu kaufen:dieser
besitzt keine Schmiernippel. Das ist die moderne Entwicklung zum wartungs-
armen Auto. Alle Gelenke und Lagerstellen am Fahrgestell sind wartungsfrei,
haben eine Schmierstoff-Dauerflillung oder besitzen aufeinander gleitende
Teile aus Kunststoff, die eine Schmierung lberflissig machen (siehe auch die
Kapitel , Vorder- und Hinterachse" und , Lenkung*).



Die Kraftstoff-Aniage

Nachschub nach vorn

Nur wenig ist hier zu tun, wenn man die im Kundendienst-Scheckheft nieder-
gelegten Werksvorschriften zu Grunde legt, ndmlich nur eine Wartungsarbeit:
Das Reinigen des Filtersieb-Einsatzes in der Kraftstoffpumpe. Es IaBt sich
ohne Wissens- und Werkzeug-Aufwand selbst erledigen. Doch in Ergénzung
dazu sind noch eine ganze Reihe von Dingen zu beachten. Deswegen haben
wir hier die Kraftstoff-Anlage von vorn bis hinten beschrieben. Weil aber die
Kraftstoffpumpe und der Vergaser - wenn man sich etwas intensiver mit
ihnen beschaftigen will — doch etwas mehr Aufmerksamkeit erfordern, haben
wir diese Teile samt allen wichtigen Arbeiten im Praktiker-Teil des Buches
noch naher vorgestellt.

Die erste Station auf dem Wege des Kraftstoffs in lhrem Wagen ist der Tank.
Offnet man den Kofferraum, 188t er sich wohl kaum (ibersehen. Er ist auf der
rechten Seite auf Gummibdcken aufrecht stehend gelagert und wird von
einem einfach zu demontierenden Spannband gehalten. Da er sich sozusagen
im Innern des Wagens befindet, hért man auch seine Gegenwart, wenn nam-
lich sein Inhalt beim Anfahren oder Bremsen Wellen schligt. Die stehende
Anordnung des Tanks sichert einen angenehmen Vorteil: der Winkelaus-
schiag des Schwimmers fiir die Kraftstoff-Anzeige ist gréBer, was eine genau-
ere Anzeige ergibt. Den Schwimmer, aus Kork bestehend, sieht man dbri-
gens, wenn man den VerschluBdeckel fiir den Einfallstutzen abnimmt und der
Kraftstoffpegel hoch genug ist (notfalls vorsichtig Taschenlampe benutzen).
Wenn Sie die Ziindung einschalten und mit einem langen Holzstab (kein Me-
tall, Funkengefahr!) auf den Schwimmer driicken, kénnen Sie gleichzeitig von
auBen die Bewegung der Anzeigenadel der Kraftstoff-Uhr beobachten. Aber
nicht den Stab in den Tank fallen lassen! Mehr liber die Benzinuhr im Instru-
menten-Kapitel.

Obwohl es billiger fiir den Hersteller wére, erfoigt die Beliiftung des Tanks
nicht tiber eine Bohrung im VerschluBdeckel. Wiirde sich diese zusetzen, wird
kein Kraftstoff mehr zur Kraftstoffpumpe geférdert, weil sich Uber dem Kraft-
stoffpegel Unterdruck bildet. Die Beliiftung geschieht daher durch einen
Kunststoff-Schlauch, der auf dem umseitigen Bild gezeigt ist.

Da der Kraftstoff sehr kithl aus dem unterirdischen GroBbehilter der Tank-
stelle kommt, dehnt er sich im Wagentank durch die héhere AuBentempera-
tur aus, insbesondere im Sommer. Falls der Tank zu voll gefiillt wurde, flieBt
dann gut und gern ein halber Liter durch den Entliftungsschlauch auf die
StraBe. Eine achtlos weggeworfene glihende Zigarette kann die unter der
Mitte des Wagenhecks befindliche Kraftstoff-Pflitze entziinden. Daher nie den
voligetankten Wagen gleich in die pralle Sonne stellen.

Der Tank



Mit Hilfe von Gummizwischenstiicken — weil Gummi elastischer ist - wird die
Leitung jewseils auf die AnschluBrohre von Tank, Kraftstoffpumpe und Ver-
gaser aufgeschoben. Besondere Befestigungen, wie etwa Schlauchschellen,
hielt man fiir Gberflissig. Man kann aber wiederum zur Stérungssuche schnell
den Schlauch abziehen, um einen Fehler einzukreisen.

® Am Tankauslauf findet man noch ein kurzes Metallzwischenstiick, das mit
“ Gummi uberzogen ist. Von dort fihrt die Leitung ungeschiitzt unten am Wa-
genboden entlang nach vorn im Motorraum zur Kraftstoffpumpe links am
Motor. Man muB sich wundern, daB bei dieser Art der Leitungsverlegung nichts
passiert (Steinschlaggefahr), aber es ging bisher offensichtlich immer gut.
Zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser sieht die Kraftstoffleitung zwar teil-
weise metallisch aus, sie ist aber nur schutzlackiert. Vom Vergaser weg fihrt
noch eine zweite Kunststoffleitung, hier handelt es sich um die Unterdruck-
leitung zur Ziindverstellung im Ziindverteiler. Zum Schutz gegen Scheuern
unten am Wagen ist die Kraftstoffleitung mit Gummihillen versehen. Bei
Ersatz der Leitung miissen sie in ihrer urspriinglichen Anordnung wieder an-
gebracht werden.
Die Metalleitung am Tankauslauf kann (brigens bei &lteren Kadetten
durchrosten. An Flecken auf dem Autostandplatz wird man den Kraftstoff-
verlust allerdings kaum erkennen, da Benzin schnell verdunstet.

Fingerzeige: Wenn man mit Kraftstoffmangel liegenbleibt, kann man not-
falls mit dem entfernbaren Entliftungsschlauch Benzin aus dem Tank eines
hiltsbereiten Autofahrers abzapfen. Allerdings muB das Benzin erst in ein tief
gehaltenes GetdB flieBen, damit ein Héhenunterschied vorhanden ist. Dazu
den Schlauch soweit wie mdglich in den Tank stecken, mit den Fingern ab-
quetschen und schnell herunter zu dem GefédB oder Behdlter ziehen. Dann
Schlauchdffnung freigeben.

Will man selbst freundlicherweise Benzin abgeben, muB man nur den
Schiauch an der eigenen Kraftstoffpumpe abziehen. Dann flieBt das Benzin
durch sein eigenes Gewicht aus dem reiativ hoch liegenden Kadett-Tank aus.
Notersatz tiir Behélter: evtl. die Radkappe. Fiir einen Trichter: entsprechend
gerolite Zeitung.

Einen Reservekanister sollte jeder Autofahrer besitzen. Es ist strafbar, mit
Benzinmangel auf der Autobahn liegen zu bleiben. Opel hilt ais Zubehér prak-
tische Kanister mit Auslauttiille bereit. Kunststoff-Kanister sind klappertreier,
doch miissen sie fiir Kraftstoff zugelassen sein, sonst sind sie nicht benzin-
fest und kdnnen sich elektrostatisch aufladen.

Vor Arbeiten an der Kraftstoff-
pumpe wird der Schlauch zur
Kraftstoffzufihrung abgezogen,
der Schraubenzieher des Bord-
werkzeuges hineingesteckt und
der Schlauch hochgelegt. Sonst
sprudelt Benzin aus der
Pumpe, weil der Tank héher
als die Kraftstoffpumpe liegt.
Vor dem Abziehen des Schlau-
ches, was sehr leicht geht,
Lappen auf die direkt darunter
befindliche Zahnstangen-
lenkung legen, damit dort kein
auslaufendes Benzin ein-
dringen kann.
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Kraftstoffpumpe
reinigen
Pflegearbeit Nr. 30
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So liegt das weiBe Kunststoff-
sieb in der Kraftstoffpumpe,
wenn der Pumpendeckel ab-
genommen ist. Neben Zeige-
und Mittelfinger auf unserem
Bild das Réhrchen fiir die
Kraftstoffzufuhr. Darunter der
mit dem Schraubenzieher ver-
stopfte Kraftstoffschlauch vom
Tank. Der Kraftstoff flieBt durch
den Membransog von unten
nach oben durch das weiBe
Kunststoffsieb; es ist also
hauptsachlich an der Unter-
seite verschmutzt.

Wenn der Wagen langere Zeit abgestellt wird, empfiehlt es sich, vorher den
Tank ganz aufzufiillen. Sonst Kondenswasser-Bildung im Tank méglich, was
ubrigens auch eintreten kann, wenn man stédndig nur mit wenig gefiilltem
Tank féhrt. Kondenswasser fihrt zu Rostbildung im Tank und zu Vergaser-
Stérungen. Wasser vertragt sich nicht mit dem ZinkspritzguB des Vergasers.

Die Kraftstoffpumpe saugt das Benzin vom Tank an und drickt es hinauf zum
Vergaser. Sie sitzt vorn links am Motor (in Fahrtrichtung gesehen). Sie ent-
hélt ein Kunststoff-Sieb, das die erste Sicherung gegeniiber Fremdstoffen
darstellt. Der Werks-Inspektionsplan sieht seine Reinigung alle 10 000 km
vor.

Bevor man den VerschluBdeckel der Pumpe abnimmt, muB man die Kraft-
stoffleitung zum Tank abklemmen, wie es die beiden Bilder zeigen.

Dann wird der Deckel der Pumpe abgenommen, nachdem mit einem 8-mm-
Schlissel die Befestigungsschraube gelést wurde. Weil der Deckel meistens
noch fest darauf sitzt, hebelt man ihn mit einem Draht oder mit der Schrau-
benzieherklinge ab. Aber Vorsicht, damit das Gewinde nicht beschadigt wird.
Unter dem Deckel sieht man dann das Pumpensieb, das aus einem kunst-
stoffumgossenen Gewebe besteht.

Wenn das Sieb noch festsitzt, ergreift man es vorsichtig an den kleinen Kunst-
stoff-Zapfchen, die daran sitzen. Das Sieb wird dann mit einem nicht fasern-
den Lappen abgeputzt oder durchgeblasen — falls mit dem Mund, moglichst
nicht mit Spucke. In der Werkstatt wird der freie Raum in der Pumpe noch
mit PreBluft ausgeblasen. Eine Fahrradluftpumpe erfiillt den gleichen Zweck.
Wer ein ibriges tun will, kann auch den Abscheideraum mit Kraftstoff aus-
splilen. Damit der Schmutz nicht in die Leitung gerat, muB das birnenférmige
Ventil (Saugventil) mit der Fingerkuppe abgedeckt werden. Man kann den
Schmutz aber auch mit einem sauberen, nicht fasernden Lappen austupfen.
Dann das Sieb wieder einsetzen, danach den Dichtring, den Decke! und die
Schraube nebst Unterlegscheibe. Aufpassen: Die Offnung des Siebes muB
genau Uber der entsprechend geformten Ventil-Offnung der Pumpe liegen.
Die Zapfchen am Sieb miissen nach oben stehen, damit der Deckel sie und
damit das Sieb fest auf seinen Sitz driicken kann. Die Deckel-Schraube nicht
zu fest anziehen, damit der Deckel nicht verformt wird.

Stérungen dursh beschadigte Kraftstoffpumpenmembranen gehéren heute zu



den Seltenheiten. Unter besonders ungiinstigen Umstianden kann die Mem-
brane bei Kondenswasserbildung innerhalb der Pumpe im Winter vereisen
und dann beim Starten des Motors brechen. Wie man die Pumpe zerlegt und
mehr Gber ihre Funktion, wird im Kapitel . Kraftstoffpumpe* erklart.

Wenn Sie das Luftfilter abnehmen, sehen Sie im Vergaserstutzen eine Klappe,
die normalerweise senkrecht steht. Ziehen Sie den Starterknopf links an der
Lenkséule, dreht sich diese Klappe derart, daB sie den Vergaserdurchgang
fast ganz verschlieBt. Unter der Klappe entsteht dadurch ein starker Unter-
druck, der die beim Kaltstart erforderliche groBere Benzinmenge aus dem
Leertaufsystem saugt. Dadurch wird bei kaltem Motor ein fettes, zindfahi-
ges Kraftstoff-Luft-Gemisch gesichert.

Es kann vorkommen, daB Sie eines Tages beim Kaltstart den Starterknopf
mitsamt dem daran angeschlossenen Drahtzug aus dem Armaturenbrett her-
ausziehen. Entweder hat sich mit der Zeit die Klemmschraube am Starter-
klappenhebel gelockert oder Sie haben beim Betatigen des Knopfes zuviel
Energie angewendet oder beides. Die Abhilfe ist einfach: Stecken Sie den
Knopf wieder in sein Loch. Damit schieben Sie auch den Drahtzug wieder in
seine Hille. Am Starterklappenhebel am Vergaser wird er durch seine ihm
zustehende Bohrung geschoben und die Klemmschraube wieder angezogen
(Schraubenzieher). Der Drahtzug muB aber so eingestellt werden, daB bei
ganz gedffneter (senkrecht stehender) Starterklappe der Starterknopf 2-3 mm
vom Armaturenbrett absteht. Bei Schwergangigkeit des Drahtzuges bringen
ein paar Tropfen Ol auf das Fiihrungsstiick beim Instrumentenbrett oder beim
Vergaser am vorderen Ende der Hiille Abhilfe. Auch die Verbindungsgelenke
des Vergasergestanges kénnen gelegentlich einen Tropfen Ol vertragen und
werden dadurch reaktionsfeiner.

Man spart viel Benzin, wenn man méglichst bald nach dem Kaltstart den
Starterklappenknopf so weit wieder hineinschiebt, daB der Motor gerade noch
rund lauft. Wie lange er gezogen bleiben mus, hangt ganz von der AuBentem-
peratur ab. 2 bis 3 Minuten sollten dafiir aber auch im Winter dgeniigen.

Bei groBer Kalte ist es nutzlich, vor dem Betatigen des Anlassers ein- bis
zweimal durch Niederdriicken des Gaspedals Kraftstoff einzuspritzen. Sonst
wird beim Start das Gaspedal nicht beriihrt, weil durch das Offnen der Dros-
selklappe der Unterdruck zu schwach wird. Die Drosselklappe wird ohnedies
durch Betétigen des Starterzuges automatisch gedffnet. Bei warmem Motor
bleibt natiirlich letzterer aus dem Spiel, dagegen muB das Gaspedal durch-
getreten werden.

Wenn der Motor durch zu haufiges Betatigen des Gaspedals beim Start oder
durchgezogenem Starterzug bei warmem Motor , ersoffen” ist: Gaspedal ganz
durchtreten und Anlasser einige Male betitigen. Durch die ganz gedffnete
Drosselklappe wird wegen zu geringen Unterdrucks nur wenig Kraftstoff an-
gesaugt, daflr aber um so mehr Luft, welche die Zylinder reinigend durch-
blast. AnlaB-Schwierigkeiten sind haufiger auf zu fettes Gas (nervéser Gas-
fuB, gezogener Starterklappe bei warmem Motor) als auf Kraftstoff-Mangel
zurlckzufihren. Bei hohen AuBentemperaturen braucht der Starterzug nicht
oder nicht ganz herausgezogen zu werden, selbst wenn der Motor abgestellt
war. Sparsamer Gebrauch mit dem Starterzug hilft Olverdinnung durch un-
verbrannten Kraftstoff vermeiden.

Die Starthilfe

Richtiges Starten
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Normal- oder
Superkraftstoff?

Klopffestigkeit
und Oktanzahl

Es gibt Fahrer, die noch einmal kurz und kraftig Gas geben, bevor sie die
Ziindung abschalten. Sie meinen, das wére besser fiir das spétere Wieder-
starten. Der Kadett-Motor braucht diese Methode nicht, sie ist schédlich.
Das auf solche Art noch im letzten Moment von den Zylindern eingeatmete
Kraftstoff-Luft-Gemisch verbrennt nicht mehr. Denn die Ziindung war ja aus-
geschaltet worden. Der Benzinnebel verdinnt nur den Olfilm an den Zylin-
derwanden. Beim nichsten Kaltstart aber wiirde eine gute Olschicht sehr
niitzlich und verschleiBmindernd sein. Ferner: Benzin kann in die Kurbel-
wanne sickern und dort das Ol verdiinnen. Und: Bei vorherrschendem Kurz-
streckenbetrieb, wobei der Motor nichtgeniigend warm wird, bilden sich saure
Verbrennungsriicksténde (schweflige Sauren). Diese greifen die ungeschiitz-
ten Zylinderwande an. Das ict VerschleiB ber Nacht — Abnutzung im stillen.

Der 55-PS-Motor (und der 60-PS-Rallye-Motor) sowie der 60-PS-Motorab 1971
muB Superkraftstoff fahren, der 45-PS-Motor kann es. Der seit 1971 gebaute
50-PS-Kadett soll mit Normalbenzin auskommen. Dieser Unterschied hat seine
Ursache vor allem in dem hdheren Kompressionsverhaltnis der stérkeren
Motoren, das 8,8:1 bzw. 9,2:1 betragt, wihrend es sich beim 45- und 50-PS-
Motor nur auf 7,8:1 belauft.

Diese Zahlen bedeuten, daB das Gemisch im Zylinder um das 8,8fache bzw.
7.8fache wahrend des Verdichtungstaktes zusammengepreBt wird. Je hoher
das Kompressionsverhaitnis, um so stirker die Erwarmung des Gemischs,
was zur Selbstentziindung im Verbrennungsraum fiihren kann, sofern der
Kraftstoff nicht klopffest genug ist.

Die Klopffestigkeit eines Kraftstoffes wird durch die sogenannte Oktanzahl
(Kurzzeichen 0Z) gekennzeichnet. Dieses Oktan ist nun keine Zugabe zum
Benzin, sondern lediglich eine VergleichsgréBe, die in einem spezielien
Prifmotor als Hinweis auf die mehr oder weniger hohe Klopffestigkeit mit
MeBkraftstoffen ermittelt wird. Diese MeBkraftstoffe bestehen aus Mischun-
gen von Normal-Heptan (Klopffestigkeit0) und 1so-Oktan (Klopffestigkeit 100).
Beginnt der zu priifende Kraftstoff z. B. bei genau der gleichen Prifmotor-
einstellung zu klopfen, bei der ein MeBkraftstoff mit 95% Anteil Iso-Oktan
zu klopfen beginnt, hat der gepriifte Kraftstoff ganz einfach 95 OZ. Die be-
kannteste Oktanzah!-Priifmethode ist die sogenannte ,Research“-Methode,
und nach dieser wird die so ermittelte OZ mit Research-Oktanzah! (Kurzzei-
chen ROZ) bezeichnet. Danach haben heutzutage in der Bundesrepublik
Normal-Kraftstoffe 90—93 ROZ und Super-Kraftstoffe 97—99 ROZ.

In auBergewdhnlichen Féllen kann es vorkommen, daB diese Oktanzahlen
fiir unsere Opel Kadett-Motoren nicht ganz ausreichen und sich das gefiirch-
tete Klingeln oder Klopfen bemerkbar macht. Das ist beispielsweise bei den
grundsétzlich fiir Normal-Kraftstoff ausgelegten Motoren 1100/45 PS und
1200/50 PS méglich, die man dann mit einer Mischung aus Normal und Super
betreiben kann, wie sie etwa BP aus den Mix-Zapfsaulen anbietet.

Bis vor wenigen Jahren stand es um die Klopffestigkeit in der Bundesrepu-
blik besser. Da Kraftstoffe mit der hochgiftigen Bleitetradthyl-Verbindung
klopffester gemacht werden, dieses ,Blei“ aber ein besonderer Zielpunkt
beim Thema Umweltschutz ist, wurde die Zumischung dieses Stoffes gesetz-
lich herabgesetzt (seit 1976 hochstens 0,15 Gramm Bleietradthyl auf 1 Liter
Kraftstoff).



Dieses Klingeln oder Kiopfen wird mit ungeniigend klopffesten Kraftstoffen
einerseits bei scharfem Gasgeben aus niedrigen Drehzahlen hérbar (Be-
schleunigungskiopfen), wenn Sie beispielsweise im dritten Gang aus 20 bis
30 km/h heraus scharf beschleunigen oder an einer Steigung schaltfaul fah-
ren, den Motor also quélen. Man muB aber ein aufmerksames Ohr haben,
um diese Klingelgerausche zu hoéren.

Noch geféhrlicher, da es von den starken Fahrgerduschen fast stets iiber-
deckt wird, ist das Klopfen bei hohen Geschwindigkeiten (Hochdrehzahl-
Klopfen), das vor allem bei Superkraftstoff-Motoren auftreten kann. Die wis-
senschatftliche Forschung hat erwiesen, daB dieses Hochdrehzahlklopfen von
einer anderen, nach der sogenannten ,Motor“-Methode gefundenen Oktan-
zahl (Kurzzcichen MOZ) abhangig ist. Eine gute ROZ von 99 oder 100 ist
demnach keine unbedingte Garantie gegen diese Motorschadigung.

Mit beiden Klopferscheinungen hat es folgendes auf sich: Normalerweise
verbrennt das Kraftstoff-Luft-Gemisch im Zylinder auf Befehl der Ziindkerze.
Springt an ihren Elektroden der Funken Uber, entflammt das Gemisch. Ein
»Kklingelfreudiger” Kraftstoff kann es aber nicht erwarten, bis ihn der Ziind-
funke restlos entflammt hat, sondern er detoniert zum Teil in einer Ecke des
Verbrennungsraumes schon durch den hohen Druck und die groBe Hitze von
selbst und knallt der auf ihn von der Ziindkerze her zueilenden Flammenfront
entgegen. Das gibt einen gewaltigen Druckanstieg im Zylinder, durch den der
Kolben einen schmetternden Schlag auf den Kopf erhilt, so daB der Motor
bis ins letzte Kurbelwellenlager erschiittert wird. Es hért sich an, wie wenn
von innen mit einem kleinen Hammer scharf gegen die Zylinder geklopft wiir-
de. Erste MaBnahme: FuB vom Gaspedal, nur noch ganz behutsam Gas geben
und alsbald klopffesteren Kraftstoff tanken, wenn méglich.

Zeigt sich die Klopfneigung ofter, 1aBt sich das Klingeln vermeiden, wenn
der Zindzeitpunkt (siehe Seite 91) auf etwas weniger Friihziindung zuriick-
genommen wird. Aber man sollte auch seine Opel-Werkstatt dazu befragen.
Einen Hinweis auf das schwer erkennbare Hochdrehzahlklopfen kann die
Kihlwasseranzeige geben. Steigt sie an, obgleich kein erkennbarer Grund
durch Wassermangel oder defektes Thermostat zu erkennen ist, kann es am
Hochdrehzahlklopfen liegen, denn es bewirkt eine betréchtliche Motoriiber-
hitzung.

Ubrigens wird der »Oktanzahlanspruch“ eines vorwiegend im Kurzstrecken-
verkehr gefahrenen Wagens durch starkere Rickstandsbildung im Verbren-
nungsraum hdher. Abhilfe: Motor durch flotte Autobahnfahrt gelegentlich
~freiblasen”, aber nicht gleich voll auf das Gaspedal treten!

Die friher zutreffende Befiirchtung, man erhalte im Ausland aligemein
schiechteren Kraftstoff ist heute nicht mehr berechtigt. In den meisten euro-
paischen Landern ist durch die Erlaubnis hdherer ,Bleibeimischung” die
Klopifestigkeit etwas hoher als bei uns — zumindestens gleich. Auch die
Ostblockstaaten, derzeit von der Sowjetunion und der Tschechoslowakei
abgesehen, bieten an ,Devisen-Tankstellen“ den einreisenden ,Westlern*
hochwertigen Superkraftstoff an. Fir Normalkraftstoff-Motoren empfiehlt
sich allerdings oft Super. Friihere Tricks mit doppelten Zylinderkopfdich-
tungen oder Benzolbeimischungen sind nicht mehr aktuell. Uber ferne
Lander gibt der ADAC Auskunft.

Was ist Klingeln
oder Klopfen?

Fahrten Ins Ausland
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Luftfilter
reinigen
Pflegearbeit Nr. 6

Vergaser-
gestinge
einstellen

50

Das ist die einfachste Methode
zur Reinigung des Luftfilters:
Etwas Kraftstoff in das Luft-
filter gieBen, darin tlichtig
umherschwenken, wahrend der
Luftansaugstutzen mit der
Hand verschlossen wird und
danach die schmutzige Briihe
auslaufen und austropfen
lassen. Zum SchiuB mit dem
Waschpinsel das Luftfilter
auBerlich saubern. Bei dieser
Gelegenheit: Der Waschpinsel
darf nicht mit Draht, sondern
nur mit Kordel gebunden sein.
Draht gegen Metall oder elek-
trische Kabel kdnnte Funken
bewirken und das Waschbenzin
entzinden!

Das Trockenluftfitter dampft das Ansauggerdusch weniger gut, wurde aber
offensichtlich fiir den Kadett gewahlt, um entsprechende Leistungsverluste klein
zu halten. Das Zischen wahrend des Motorlaufs ist darauf zuriickzufiihren. Das
Reinigen ist nach dem Opel-Inspektionsplan alle 10000 km durchzufilihren.
Es soll Staub und klebrige Niederschldge aus der Kurbelgeh&duse-Entliiftung
(die in das Luftfilter geleitet wird) entfernen. Es geschieht mit einem Wasch-
pinsel, der in Benzin getaucht wird. Noch besser: Etwas Benzin einfiillen und
Filter schwenken. Nach dem Saubern das Benzin austropfen lassen und Filter
leicht eindlen. Das Filter ist mit Schraube und Klemmring (Schraubenzieher)
auf dem Vergaser-EinlaB befestigt.

Seit August 1971 wird im Kadett ein Luftfilter mit Papiereinsatz verwendet,
der alle 40 000 km zu wechseln ist. Etwa alle 10000 km sollte diese Filter-
patrone ausgeblasen werden. Dazu Befestigungen am Filtergehduse offnen,
Filtereinsatz herausnehmen und auf einer harten, aber glatten Unterlage
(z. B. Werkstatttisch) leicht ausklopfen. AnschlieBend muB der feinere Staub
ausgeblasen werden. Dabei den Luftstrahl seitlich an den Fillterflichen vor-
beistreichen lassen. Vor dem Einsetzen der Filterpatrone den Filtertopf in-
nen mit einem benzinfeuchten Lappen ausreiben.

Unten am Filter sind zwei kleine Stutzen fir den Schlauch der Kurbelge-
hause-Entliftung vorhanden. Wird der Schlauch auf den vorderen Stutzen
gesteckt, weist der Luftfilterschnorchel nach hinten, damit nicht zu kalte Luft
angesaugt wird (Winterstellung), der andere Stutzen ist fir die warme Jahres-
zeit.

Mancher Autofahrer hat sich schon (iber ungeniigende Leistung seines Wagens
gewundert und ganze Werkstattbelegschaften zur Verzweiflung gebracht. Der
Fehler hatte einen ganz simplen Grund: Die Drosselkiappe im Vergaser
lieB sich nicht weit genug 6ffnen, weil das Gaspedal zu frih den Boden be-
rihrte. Daher ist das Vergasergestange so einzustellen, daB bei Vollgasstel-
lung, also ganz gedffneter Drosselklappe, zwischen der Bodenmatte und dem
tiefsten Punkt des Gaspedalhebels ein Abstand von 5 mm vorhanden ist.

Die Stellung der Drosselklappe kann man direkt nicht beobachten. Nimmt
man das Luftfilter ab, so sieht man, wenn man von oben in den Vergaser
schaut, zunachst nur die Starterklappe. Diese wird, wie man weiB, von Hand
durch einen Drahtzug geschlossen, wenn der kalte Motor gestartet werden
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soll. Tief unten im Vergaser 148t sich auch die Bewegung der Drosselkiappe
erkennen, wenn man das Vergasergestiange bewegt. Die Vollgasstellung der
Drosselklappe laBt sich aber nur genau ermitteln, wenn man von Hand den
Hebel an der Drosselklappenwelle (in Fahrtrichtung hinter dem Vergaser)
ganz nach unten drickt, also bis zu seinem Anschiag. Auf diese Weise 18t
sich auch vom Motorraum aus Gas geben — bei laufendem Motor — was z. B.
bei Arbeiten am Vergaser erforderlich ist.

Auch wenn die Riickzugfeder des Gasgestidnges zu schwach ist oder unzu-
lassig gereckt wurde, schiieBt die Drosselklappe nicht mehr exakt. Die Folge:
Erhohter Leerlauf, schlechte Motorbremswirkung und natiirlich gréBerer Ver-
brauch.

Zum Einstellen des Gestdnges muB zunichst die Riickzugsfeder ausgehangt
werden. Dann ist oben an der senkrecht nach unten fiihrenden Stange die
Sicherungsfeder zu entfernen und die Stange oben abzunehmen. Nun muB
jemand das Gaspedal bis 5 mm vor dem Anschlag an die Bodenmatte nieder-
driicken und es in dieser Stellung festhalten. Dann wird die Drosselklappe voll
gedfinet und die abgenommene Stange so weit in ihrem unteren Gewinde
gedreht, bis sie sich gerade in das Loch ihres oberen AnschluBhebels stecken
18Bt. Zum SchluB wieder die Sicherungsscheibe einsetzen und die Riickzugs-
feder einhdngen.

Uber die richtige Einstellung der Leerlaufs siehe Kapitel ,Vergaser-Praxis*"
im Praktiker-Teil des Buches.

Zwischen Zindverteiler (links
im Bild) und Bremsflissigkelts-
behalter (rechts) sieht man das
Gasgestange, welches das Nie-
derdriicken des Gaspedals auf
das Vergasergestange (links
oben auBerhalb des Bildes)
Ubertragt. Alle Gelenkpunkte
freuen sich hin und wieder Uber
einen Tropfen Ul. Zum Einstel-
len muB die untere senk-
rechte Stange nach Entfernung
ihrer oberen Sicherungsfeder
aus dem Winkelhebel (Gestéin-
ge-Mitte) gezogen und so in
ihrem unteren Gewinde verdreht
werden, bis ihre Linge beim
Wieder-Einhdngen stimmt.

Nach Lasen der vier
Spannkiammern am
Luftfiltergehause-Unter-
teil 148t sich der Papier-
filter-Einsatz heraus-
nehmen. Einen neuen
Filtereinsatz gibt es im
Opel-Ersatzteillager
oder im Zubehor-
geschaft von Knecht
(AG 29) oder Mann

(C 2536).
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Kiihlwasser-
stand priifen
Pflegearbeit Nr. 9

Diese Zeichnung zeigt
den Aufbau der Heiz-
und Beliiftungsanlage.
Links der durch den
Heizungshebel mittels
elnes Drahtzuges be-
tatigte Helzhahn, der
hinten auf dem Motor
sitzt. Durch diesen
wird heiBes Kahl-
wasser {iir den rechts
im Heizkasten erkenn-
baren Heizkdrper ab-
gezweigt. Unter letzte-
rem der Ventilator,
der die Wirkung von
Heizung und Liftung
verstarkt. Der Hebel
rechts unten betatigt
die Frischluftklappe im
Heizkasten.
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Kiihlung und Heizung

Mit Wasser geht es wunderbar

Was nicht jeder wei3: Moderne Wasserkiihler sind sogenannte Druckkihl!er,
d. h. das Wasser steht wahrend des Betriebes stets unter Druck, wodurch das
Wasser einen hoheren Siedepunkt bekommt, also spater kocht. Verdunsten
kann dabei nichts. Wasserverlust entsteht allenfalls durch Leckstellen bei
dlteren Kihlern, meistens aber durch ibertriebenes Nachfillen. Das Zuvisl
an Wasser flieBt, spatestens bei Erwdrmen und Ausdehnen, durch das Uber-
laufrohr wieder ab. Dabei geht natiirlich auch Frostschutzmittel mit verloren.

Kontrollieren Sie selbst gelegentlich den Kihlwasserstand. Der Pegelstand
soll etwa 5 cm unter der Oberkante des Einfiillstutzens liegen. Der Wasser-
kasten, der bei gedffnetem Kiihlerstutzen sichtbar wird, soll noch mit Wasser
bedeckt sein. Wenn im Sommer aus irgendeinem Grund die EntlGftung ver-
stopft ist, gibt das dann noch lUber dem Wasser befindliche Luftpolster bei
kochendem Wasser eher nach, als wenn der Kiihler bis oben gefiilit ist. Zu
freundliche Tankwarte denken oft, es fehlt an Wasser und fillen unnutzer-
weise trotzdem nach. Wird im Winter Wasser nachgefiillt, muB dieses Frost-
schutzmittel enthalten, sonst wird die Frostfestigkeit des gesamten Kihiwas-
sers vermindert.




Zwischen Lichtmaschine und
Wasserpumpen-Riemenscheibe
muB sich der Kellriemen etwa
einen Finger breit durch-
dricken lassen, wenn er weder
zu fest noch zu locker sitzen
soll. Sitzt er zu stramm, wird
das Lichtmaschinenlager be-
schadigt. Sitzt er zu locker,
rutscht er durch und Licht-
maschine sowie Wasserpumpe
arbeiten nicht einwandfrei.
Starkes Durchrutschen des
Keilriemens ist am Aufleuchten
der Ladekontrollampe er-
kennbar.

g o

Da alles, was sich im Motorraum des Cpel Kadett befindet, gut zuganglich und
sichtbar ist, 1aBt sich diese Priifung schnell erledigen. Man schaut sich zu-
nachst an, ob alle Schlauchschellen flir die Schlauche Motor-Kiihler und Motor-
Heizungskasten richtig sitzen. Wenn hier etwas nicht in Ordnung ist, merkt
man es allerdings schon an der vorangehenden Kihlwasserstand-Priifung.
MuB zuviel nachgefiillt werden, 1aBt das auf undichten Schlauch-Anschlu3
schlieBen. Weitere Mdglichkeiten: Undichter Kiithler oder Wasserpumpe. Auch
rder Standplatz unter dem Motor sollte auf Leckwasser untersucht werden;
das geschieht an sich genauso routinemaBig wie der Blick nach Tropfél. Die
Schlauche der Kihl- und Heizungsanlage diirffen gegebenenfalls nur gegen
spezielle HeiBwasserschlduche ausgewechselt werden.

Die Prifung der Riemenspannung erfolgt bei der Inspektion alle 10 000 km.
Es kann aber nichts schaden, wenn man es selbst etwas haufiger macht.

Der Keilriemen ibernimmt den fiir den Motor lebenswichtigen Antrieb der
Wasserpumpe. Wiirde das Kihlwasser nicht durch deren Kreiselrad zum
schnelleren Durchstrémen gebracht werden, ware der , Abtransport® der Ver-
brennungswarme ungeniigend und die Kolben wiirden trotz der Motorschmie-
rung fest gehen. Der Keilriemen treibt gleichzeitig die Lichtmaschine an. Zwi-
schen letzterer und der Riemenscheibe fiir die Wasserpumpe mufB sich der
Riemen etwa einen Finger breit durchdriicken lassen, dann ist er weder zu
locker noch zu fest. Zu stramm gespannter Riemen beschadigt die Lager von
Lichtmaschine und Wasserpumpe. Ist der Riemen zu locker, rutscht er durch.
Nachspannen des Keilriemens: Zunachst die beiden Schrauben unten am
Befestigungsbiigel der Lichtmaschine lockern (13-mm-Schliissel und einen
zum Gegenhalten). Dann die Schraube oben an der Verstell-Lasche der Licht-
maschine etwas 16sen (gleicher Schllssel) und den Riemen durch Heraus-
schwenken der Lichtmaschine spannen. Dann Schrauben festziehen.

MuB ein neuer Keilriemen aufgezogen werden, darf er keinesfalls mit einem
Schraubenzieher oder einem ahnlichen Werkzeug iiber die Fianken der Rie-
menscheibe gezwéngt werden. Die Lichtmaschine muB vielmehr so weit zum
Motor geschwenkt werden, bis sich der neue Riemen chne Gewalt liber die
Scheiben streifen 1&aBt. Nach einigen Kilometern Fahrt erneute Kontrolle auf
richtige Spannung, da sich neue Riemen zunachst etwas dehnen.

Schlauche
fiir Kiihlung
und Heizung
prifen

Kontrolldienst Nr. 10

Keilriemen-
spannung
priifen

Pflegearbeit Nr. 37

Keliriemen
anziehen
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Gerissener
Keilriemen

Ventilator
ohne Fliigel

Wenn der Keilriemen unter-
wegs reiBt, kann man sich
helfen, falls eine Begleiterin
mitfahrt: Man bittet sie, ihre
Perlon- oder Nylonstrimpfe

zu opfern. Die Kosten fiir ein
Paar neue Strimpfe sind
niedriger als ein Abschlepp-
wagen. Jeden Strumpf nach
vorhergehender Dehnung ein-
zeln um die Keilriemenscheiben
schlingen, fest verknoten und
die Enden abschneiden. Leuch-
tet die Ladekontrolle auf, muB
durch Verstellen der Licht-
maschine nachgespannt wer-
den. In auBerster Not hilft auch
Bindfaden um Kurbelwellen-
scheibe und Wasserpumpe,
unter Auslassung der Licht-
maschine.

Das kommt selten vor und deswegen wird vermutlich kaum ein Fahrer
einen Ersatzriemen an Bord haben. Eigentlich miBte man sich dann ab-
schleppen lassen, da nun die Wasserpumpe ausgefallen ist. Oder man miBte
sich einen neuen Riemen besorgen. Wer sehr vorsichtig ist, kdnnte jedoch
auch ohne ihn zur nachsten Werkstatt fahren. Es kommt ganz auf die duBeren
Umstéande an {(Temperatur, Gefélle, Verkehrsdichte). Unbedingt beachten: Mit
maBiger Geschwindigkeit fahren (nicht Gber 50 km/h) und Batterie nicht zu
sehr belasten, da auch die Lichtmaschine steht und sie die Batterie nicht
mehr aufladen kann. Kiihlwasser-Anzeige sorgfaltig im Auge behalten! Das
Kihiwasser zirkuliert noch etwas durch Thermosyphon-Wirkung, aber sehr
langsam (heiBes Wasser steigt, kaltes sinkt herunter). Wie weit man ohne
Batterie-Aufladung fahren kann, wird im Batterie-Kapite! beschrieben. Ein-
schalten von Heizung und Geblase verstdrkt die Kihlwirkung.

Wenn man keinen Ersatzkeilriemen zur Hand hat, kann man sich mit Nylon-
strimpfen helfen, wie im obenstehenden Bild beschrieben. Allerdings: Die
Anwesenheit einer strimpfetragenden Dame ist dazu Voraussetzung.

Es blieb nicht aus, daB manche experimentierfreudige Kadett-Besitzer den
Ventilatorfliigel abnahmen (vier Sechskantschrauben SW 10), um auf diese
Weise eine Reihe von Vorteilen zu erhalten: Schnellere Erwdrmung des Mo-
tors, was auch im Winter hinsichtlich der Heizung angenehm ist; Senkung des
Gerausch-Niveaus; geringfiigige Erhohung der Motorleistung und schlieBlich
auch etwas geringeren Verbrauch. Diese MaB8nahme, die ihr Vorbild in den
automatisch sich zu- und abschaltenden elektro-magnetischen Ventilator-
Kupplungen hat (z. B. beim Peugeot 404), sollte aber nur von aufmerksamen
Fahrern nachgeahmt werden, die stets auch die Instrumente im Auge behal-
ten. Bei Geschwindigkeiten oberhalb etwa 60 km/h ist die Kiihiung allein
durch den Fahrwind ausreichend, die Kihlwasser-Anzeige bleibt im griinen
Feld. Wandert die Nadel ins rote Feld — z. B. bei zu langer schleichender
Fahrweise —, was Kiihlwassertemperaturen von nahe und Gber 100°C bedeu-
tet, geht die Anzeige meistens nach anschlieBend schneller Fahrt wieder zu-
rick. Noch ein anderes Mittel gibt es, um die Wassertemperatur wieder her-
unterzubekommen: Das schon erwéhnte Einschalten der Heizung und des
Geblases. DaB man im Sommer dabei ins Schwitzen gerét, ist eine Begleit-
Erscheinung, die man sich dann schon gefallen lassen muB, zumal man inner-
halb einer Autobahnschlange oder im Stadtverkehr kaum noch eine andere
Wah! hat.



Die Kihlwasser-Anzeige ist nicht nur zur Verzierung des Armaturenbretts ge-
dacht. Ein Temperaturfihler, der vorn oben auf dem Motor sitzt, signalisiert
elektrisch die jeweilige Wasser-Temperatur zum Instrument (siehe Instru-
menten-Kapitel). Friher waren diese Gerate mit Zahlen versehen, heute wird
nur ein bestimmter Bereich angezeigt. Der griine Bereich erstreckt sich von
etwa 75° bis 98° C. Der rote Bereich zeigt die Temperaturen um und dber
100° an. Temperaturen Uber 100° sind méglich, da ja wegen des Uberdrucks
in der Kilhlanlage das Wasser erst oberhalb von 100° kocht.

Gefahr ist im Verzuge, wenn die Nadel in das rote Feld wandert. Man sollte
sich dann um die moglichen Ursachen kimmern (Wassermangel, Keilriemen
locker oder gerissen, defekter Thermostat, Uberlastung). Steht die Nade! im
schwarzen Feld, liegt Untertemperatur vor. Auch das ist von Nachteil (auch
fir die Wagenheizung im Winter).

Fingerzeige: Bei heiBgefahrenem Motor nicht gleich den Kiihler-Ver-
schluBdeckel dffnen. Das Kiihisystem steht unter Oberdruck. Gefahr durch
Verbrithen. Lappen benutzen.

Bei Bergauffahrt friih genug herunterschalten. Nicht nur, weil der Motor dann
bessere Zugkraft entwickelt, sondern weil dann auch die Kihlwasserpumpe
schneller rotiert und mehr Wasser durch den Kiihler schickt.

Nach lédngeren sommerlichen Fahrten sollte man sich hinter dem Kiihlergrill
den Kiihler selbst einmal ansehen und ihn gegebenenfalls von festgeklebten
Insekten befreien (evtl. mit PreBluft oder Wasserstrahl von der Motorseite her
durchblasen. Zugestopfte Kiihlerlamellen beeintrachtigen die Kihlung).
Luftblasen im Kihlwasser bei laufendem Motor: Defekte Zylinderkopfdich-
tung.

Er soll das Kiuhlwasser so leiten, daB es nicht durch den Kiihler flieBt, solange
es im Motor nicht warmer als etwa 87° C geworden ist. Wird das Wasser war-
mer, 6ffnet er den Zugang zum Kuhlerblock. Auf diese Weise bleibt der Motor
weitgehend innerhalb der giinstigsten Betriebstemperatur, was seiner Le-
bensdauer (sonst chemische Kaltkorrosion) und der Schmierfahigkeit des
Oles (Olschlammbildung) zutraglicher ist. Auch ist das férderlicher fir die
Wirksamkeit der Wagenheizung im Winter. Spezielle Winter-Thermostaten,
die spater 6ffnen, gibt es nicht fir den Opel Kadett.

Der Thermostat sitzt direkt im oberen Hals der Wasserpumpe und ist nach
Abnehmen des oberen Wasserschlauches zugénglich. Zur Verwendung kommt
ein sogenannter Dehnstoff-Thermostat, in dem sich ein Spezialwachs unter
dem EinfluB der steigenden Wassertemperatur ausdehnt, wobei ein telterfor-
miges Ventil geoffnet wird.

Ausgleichsrohr
Ausgleichsteder VerschluBplatte
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Die
Kiihlwasser-
Anzeige

Der Thermostat

Die Ausgleichsfeder
des Kihler-VerschluB-
Deckels drickt die Ver-
schiuBplatte auf den
Stutzen, so daB sich Im
Kihlsystem Oberdruck
bilden kann. Ober das
Ausgleichsrohr kann
Dampf oder Gberschis-
siges Wasser aus-
treten. Umgekehrt kann
bei Abkihlung Luft
Uber Ausglelchsrohr
und Ventil elnstrémen.





