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SUMARIO

A Pesquisa

A Fédération Internationale des Véhicules Anciens,
(FIVA), em associagdo com as Federagdes Nacionais
e com os respectivos clubes, com a assisténcia da:
industria e de outras instituicdes, levou a cabo este
estudo sobre o movimento do veiculo histérico e as
suas actividades a nivel europeu. O estudo cobre o
periodo de doze meses que vai de 1 de Julho de 2004
a 30 de Junho de 2005. ‘

O movimento do veiculo histérico constitui uma con-
tribuicao consideravel para a economia europeia e €
responsavel por milhares de empregos dentro de uma.
gama de especialidades tradicionais no ambito de um
negdcio estavel. O movimento atrai o interesse de mil-
hdes de pessoas de todos os niveis que tém gosto em
ver a nossa herancga de veiculos méveis de todos os
tipos - automédveis, motocicletas, veiculos a vapor e
comerciais - com mais de 25 anos de idade.

O presente estudo € o primeiro estudo realizado a nivel
europeu. E um estudo quantitativo do &mbito e da es-
fera de actividades individuais, comerciais e de clubes
que mantém uma comunidade de interesses (social,
tecnologico, econdmico) na heranga do transporte por
estrada. O estudo fornece dados importantes para a
promocao e para a protecg¢éo da actividade. Trata-se,
no entanto, apenas, de um comeco, ndo podendo ser
considerado como um estudo definitivo ou completo.
Serve antes para abrir algumas vias para pesquisas,
futuras.

Metodologia

A pesquisa baseou-se num questionario de avaliagéo.
efectuado entre 2005-2006. Estiveram directamente
envolvidos 11 paises da Unido Europeia (Chipre,
Republica Checa, Dinamarca, Franga, Alemanha,
Hungria, Holanda, Irlanda, Italia, Suécia e Reino Un-
ido). ‘

Para cada um dos paises participantes existiam trés
formularios de questionarios distintos: um dirigido aos
entusiastas, pessoas singulares, membros de clubes

de veiculos histoéricos; outro dirigido aos comerciantes
da especialidade, prestadores de servicos ao movi-
mento do veiculo histérico e um terceiro dirigido aos
proprios clubes. Na Dinamarca, Suécia, Holanda e
Franca existia a op¢do de preenchimento dos ques-
tionarios através da internet, nos sites criados para o
efeito.

As respostas restringem-se a membros dos clubes
e a comerciantes com uma relacédo de dependéncia
relativamente a comunidade do veiculo historico. Em
principio, este estudo ndo contém qualquer informa-
¢ao relativa a pessoas que nao sejam membros de
clubes. Assim, os numeros indicados poderao sofrer
um aumento, se vierem a incluir todos os que séo en-
tusiastas desta actividade.

Ao analisar os dados, a equipa de estudo extrapolou
os resultados dos 11 paises estudados para represen-
tarem os 23 membros da FIVA na Europa.

o] Em toda a Europa foram distribuidos 750.000
questionarios, essencialmente a membros de
clubes automoveis.

o Foram elaborados questionarios em 9 linguas,
utilizando 5 moedas.

o] Foram distribuidos mais de 9.000 questionarios
aorganizagdes que fornecem bens e servigos a
comunidade europeia do veiculo historico.

o] O numero total de filiados na FIVA em paises
participantes € de 670.000.

o] Os outros 12 paises tém 116.000 filiados na
FIVA.



Resultados Principais

1.

Actividade Econdmica

o) A actividade relacionada com o veiculo histérico na UE ascende anualmente a mais
de € 16 bilides
o} O valor das exportacbes ascende a mais de € 3 bilides

Emprego e Estabilidade

o] Mais de 55.000 pessoas na UE ganham uma parte ou a totalidade dos seus
rendimentos ao servico do movimento do veiculo histérico.

o] 67% dos negdcios relacionados com o movimento foram iniciados ha mais de 10
anos.

Numero e Utilizacdo de Automoveis
o} Mais de 70% dos veiculos histéricos fazem menos do que 1500 quildmetros por ano.

o Existe, aproximadamente, um milhdo e meio de veiculos histéricos em condi¢des de
circulagédo e em situacgao legal.

Actividades Culturais e Sociais

o] 29% dos proprietarios de veiculos histéricos tém um rendimento familiar anual inferior
a €30.000.
o Os entusiastas passam, com o seu hobby, 2.6 milhdes de noites fora de casa, tanto no

seu pais como no estrangeiro.
0 79% dos veiculos histéricos estdo valorizados em menos de € 15.000.

o] Existem mais de 786.000 entusiastas que pertencem a cerca de 2000 clubes.



INTRODUCAO

O Transporte Automével como parte da nossa
Heranga

E dificil pensar em alguma coisa que tenha tido
maior influéncia no desenvolvimento da socie-
dade europeia durante o ultimo século do que a
mecanizacao do transporte por estrada. Ha pouco
mais de 100 anos, o transporte motorizado por
estrada era praticamente desconhecido e o co-
mércio automoével ndo representava mais do que
uma industria esotérica de trazer por casa. Hoje
em dia, qualquer pessoa acha perfeitamente nor-
mal poder usufruir da liberdade de viajar que Ihe
foi concedida pelo veiculo a motor, e milhées de
pessoas tiveram o seu emprego relacionado, em
algum aspecto, com a industria do transporte mo-
torizado por estrada.

O “movimento do veiculo histérico” € um termo
amplo, que engloba o interesse em algum tipo de
veiculo automovel que date dos primeiros dias
do transporte mecanizado, ha 125 anos ou mais,
até aos anos 70. O movimento celebra o passado
através da preservagdo de uma pequena percent-
agem de veiculos que sobreviveram durante mais
de 25 anos. O movimento n&o abrange exclusi-
vamente automoéveis e motocicletas, mas cobre
também uma larga gama de veiculos desde as
“‘mopeds” de baixo peso, a tractores de grandes
dimensdes; desde motores de tracgdo a vapor, a
esbeltos carros desportivos; desde motocicletas

para um sO passageiro, até autocarros para 80
passageiros — se circula na estrada e foi produzido
antes de 1980, ha para ele um lugar no movimento
do veiculo histérico.

O movimento do veiculo histérico conta com a
dedicacdo e com o entusiasmo de individuos que
sao proprietarios e que preservam os seus veicu-
los. Estes entusiastas prestam um servico incalcu-
lavel as geracdes futuras. Sem eles, poucos veicu-
los mais antigos teriam sobrevivido para além da
sua vida econdmica normal. A posteridade seria
mais pobre e as geragdes futuras ficariam priva-
das de exemplos palpaveis da maquinaria que
constituiram a base de tantos desenvolvimentos
no ultimo século.

O que acima de tudo motiva os entusiastas e os
incentiva a preservarem os seus veiculos antigos
€ saberem que os podem utilizar. Sem este in-
centivo essencial a nossa heranca de transporte
movel deixaria de ser moével e cairia na dilapida-
¢ao antes da sua ultima desintegracdo. Nenhuma
parte da nossa heranga merece que tal Ihe acon-
teca. Muito menos, uma parte que teve um papel
de tal maneira determinante no modelo do Mundo
actual.

FIVA

A Fédération Internationale des Véhicules Anciens
(FIVA), com mais de 50 nagdes membros, € uma
organizacgao internacional que representa os pro-
prietarios de veiculos histéricos a nivel mundial.
Quase metade dos seus membros esta concen-
trada na Europa. A FIVA prossegue, em nome dos
seus associados europeus, o objectivo primordial
de assegurar que as medidas tomadas no inter-
esse da sociedade no seu todo nao colidam in-
justamente com a possibilidade de utilizacao de
veiculos histéricos. A FIVA concretiza este seu
propdsito através da manutencgéo de ligagdes es-
treitas com instituicbes europeias para realcar os
problemas potenciais e para encorajar solugdes
regulamentares que satisfacam tanto a necessi-
dade de liberdade de utilizagdo, como as exigén-



cias da circulacdo rodoviaria do dia a dia. A FIVA
€ um dos subscritores da Carta de Seguranga Ro-
doviaria da UE e encoraja as federagbes nacionais
europeias para que estas estabelecam e manten-
ham contactos similares com os seus préprios gov-
ernos nacionais.

Trabalhando em conjunto com a UE, o trabalho da
FIVA resultou num claro reconhecimento do movi-
mento do veiculo histérico, ndo exclusivamente no
que se refere a utilizacdo rodoviaria. Exemplos re-
centes incluem:

. Reconhecimento pela Comissao Europeia
que os veiculos histéricos devem estar fora
do ambito de qualquer legislagéo futura que
exija o uso generalizado de luzes de circula-
¢do durante o dia, porque a utilizacao conti-
nua de luzes seria impossivel para muitos
dos veiculos histéricos.

. Uma derrogacao na Directiva que impde a
proibicdo generalizada de pinturas com el-
evados Compostos Orgéanicos Volateis, per-
mitindo a continuag¢édo da venda de pequenos
volumes de tintas correctas para garantir o
aspecto visual auténtico dos veiculos, mes-
mo apds uma reparagao e repintura.

. Reconhecimento pela Comissao Europeia
de que a obrigacdo de montagem de espe-
Ihos “blind-spot” em autocarros e camides
histéricos prejudicaria o aspecto de auten-
ticidade dos veiculos comerciais historicos
preservados.

Por toda a Europa existem centenas de milhar de
entusiastas que beneficiam do trabalho da FIVA,
milhares de pessoas a trabalharem em actividades
econdmicas que dependem da manutencédo dos
veiculos histéricos, e milhdes de pessoas perten-
centes ao publico em geral que seriam mais pobres
se fossem privadas do prazer de ver os veiculos
histéricos a circularem na estrada ou a serem con-
duzidos em eventos e exposigoes.

O veiculo a motor tornou-se uma parte integrante da
cultura europeia. Temos a responsabilidade de pro-
teger todos os aspectos da nossa heranca e, neste
caso, significa assegurar o futuro do movimento do
veiculo histérico através da preservacao do direito
de utilizar veiculos antigos nas estradas da Europa.

Este relatério expde os resultados do primeiro estu-
do pan-europeu levado a cabo relativamente ao
movimento do veiculo histérico. O estudo centra-se
no impacto social e econémico que estes veiculos
tém no tecido cultural, social e econdmico da Unido
Europeia. Os resultados estdo agrupados em quatro
capitulos: actividade econdmica, emprego e estabili-
dade, numero e utilizacao de veiculos e actividades
culturais e sociais. Cada um dos capitulos é seguido
de uma seleccao de observacdes feitas pelos inves-
tigadores.




RESULTADOS DO ESTUDO

1. ACTIVIDADE ECONOMICA

O valor anual da actividade comercial relacionada com os veiculos histéricos na
UE ascende a € 16 bilioes

0 Mais de 9000 actividades comerciais geram os seus rendimentos através da prestacao de
servicos e do fornecimento de produtos ao movimento de veiculos histéricos.

o} As actividades comerciais que servem o movimento de veiculos histéricos geram transacgbes
no valor de € 16.66 bilides.

o] As exportacdes a partir da Unido Europeia ascendem a um montante de € 3.35 bilides.
o} 57% das exportagbes séo efectuadas dentro da Europa e 45% para fora da Unidao Europeia.
o) Os membros do clube gastam mais de € 4,9 bilibes em seguros, compra de veiculos, combus

tivel, manutencéo e outros itens relacionados (revistas, livros, modelos, vestuario, etc.).
o} As vendas privadas de veiculos histéricos entre membros aproximam-se dos € 760 milhdes.

o} Os clubes de veiculos historicos gastam mais de €12,4 milhdes com a impressao e a dis
tribuicdo de publicagbes do clube.

o] As despesas gerais dos clubes de veiculos historicos ascenderam a aproximadamente
€ 39 mil hoes.

e _

Compra de
veiculos Histoéricos

Itens relacionados

Combustivel

Seguros

0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Despesas gerais (em milhdes de €)

Despesas gerais dos Membros dos Clubes de Veiculos Histéricos



2. EMPREGO E ESTABILIDADE

Mais de 55.000 pessoas na Uniao Europeia tém o seu vencimento, no todo ou em parte,
assegurado através do servigo que prestam ao movimento dos veiculos histéricos

67% dos negdcios estdo em actividade ha mais de 10 anos.

Das 55.000 pessoas empregues no comércio de veiculos histéricos, 68% trabalham a tempo
inteiro.

55% dos inquiridos que trabalham neste neg6cio tém 45 anos de idade ou menos, e 24% estéo
acima dos 55 anos.

Dos 9000 estabelecimentos comerciais envolvidos no movimento, 43% tém planos de recruta
mento de pessoal para os proximos 3 anos.

44% dos negdcios que pensam em recrutar pessoal indicaram ter dificuldade em encontrar pes
soas com as caracteristicas e os conhecimentos adequados.

22% dos negécios oferecem aprendizagem e 49% oferecem estagio.

73% dos negdcios tém um website.

36-45 years
30%

46-55 years
21%

26-35 years
21%
56-65 years
17%

10+ years
67%

7-10 years

I"'
>25 years 65+ years 18%

4% 7%
Faixa Etaria das Pessoas empregues
no Comércio de Veiculos Histéricos

3-6 years
9% >3 years
6%
Duragao do Tempo
no Negécio
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3. NUMERO E UTILIZACAO DE VEICULOS

A maior parte dos veiculos histéricos na Unidao Europeia viaja menos do que 1500
quildmetros por ano

83% dos veiculos histoéricos séo utilizados menos do que trés vezes por ano.

a totalidade dos veiculos histéricos ndo andou mais do que 1500 quilémetros no ano objecto do
estudo.

Existem 1.950.000 veiculos histéricos pertencentes a membros de clubes residentes na Unido
Europeia.

1.530.000 veiculos histéricos estdo em condi¢des de circulagdo e em situagéo legal.

Mais de 255 milhdes de veiculos encontram-se registados na Unido Europeia (dados da Comis
séo de Transportes da Unido Europeia). Os veiculos histéricos correspondem a 0.8% deste
numero.

Os veiculos modernos fizeram viagens num total de 2.2 trilies de quildbmetros. Os veiculos

historicos fizeram viagens acima de 1.4 bilides de quildometros (0.07% da distancia percorrida
pelos veiculos modernos).

mais de 3500
3001-3500
2501-3000
2001-2500
1501-2000
1001-1500

501-1000

mais de 500

Z€T10

0% 5% 10% 15% . 20%
Percentagem de veiculos

25% 30%

Distancia percorrida pelos Veiculos Histéricos



4. ACTIVIDADES CULTURAIS E SOCIAIS

Cerca de um terg¢o dos proprietarios de veiculos histéricos tem um rendimento familiar
inferior a € 30.000

o) Aproximadamente 78% dos veiculos historicos estao avaliados em menos de € 15.000.

o] 29% dos proprietarios de veiculos tém um rendimento familiar anual nao superior a € 30.000.
o] Existem mais de 786.000 entusiastas pertencendo a quase 2000 clubes de veiculos historicos.
o] 165.000 membros de clubes da Unido Europeia foram também membros de clubes de veiculos

histéricos localizados fora dos seus proprios paises.

o] Os entusiastas passam 2.680.000 noites fora de casa e participam em actividades relacionadas
com os veiculos historicos na Unido Europeia e fora da Unido Europeia.

o] Os membros participam em mais de 265.000 eventos relacionados com veiculos histéricos
(com ou sem o seu veiculo) fora do seu préprio pais.

Mais de 35.000

®30.001 até 35.000
25.001 até30.000

lo (em

3 20.001 até 25.000
[

> 15.001 até 20.000
10.001 até 15.000

Valor do
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Mais de 130.000
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0%  10%  20%  30% 40% 50%
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90.001 a 110.000
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30.001 a 50.000

Até 30.000 | _

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Percentagem da Comunidade de Veiculos histéricos
Rendimento dos Membros

1
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4. ACTIVIDADES CULTURALIS E SOCIAIS

continuagao ....

49% dos entusiastas tém idades compreendidas entre 41 e 60 anos e 97% sdo homens.
Mais de 400.000 veiculos histéricos sao guardados, reparados e mantidos por entusiastas.
Mais de 80% dos clubes tém um website.

Quase todos os clubes tém uma newsletter e/ou uma revista do clube, e gastam mais de € 12.4
milhdes por ano com a impresséo e a distribuicdo das suas publicagbes.

Existem mais de 700 museus do transporte na Unido Europeia que atraem anualmente mais de
75 milhdes de visitantes.

As revistas que se dedicam aos veiculos historicos tém uma circulagdo anual de mais de 20
milhdes.

Os clubes da Unido Europeia contribuiram com mais de € 1.9 milhdes para obras de solidarie
dade social.

61-80
38.72%
21-40 % ‘
11.03% - _
Menos de 20 Mﬁllszg; 80
0.10% .20%

Faixas Etarias dos Membros dos Clubes




COMENTARIOS O S RESULTADQS

O presente estudo é o primeiro estudo pan-europeu
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vacao da nossa heranca nacional, mas ainda para
uma geracgao estavel de uma Comunidade Europeia
harmonizada devido ao nivel substancial de comu-
nicagdes transfronteiricas. O tecido cultural e social
da Europa fica mais forte através das viagens inter-
regionais efectuadas por todos os que estédo envolvi-
dos com veiculos histéricos.

Existem mais de 55.000 pessoas que tém o seu
emprego nas actividades baseadas nos veiculos
histéricos e a prova é que existem neste sector opor-
tunidades significativas de emprego. No entanto, as
dindmicas destas actividades comerciais € 0 emprego
que geram ndo tém sido bem entendidos. E notério
que a maior parte dos negécios esta em actividade
ha mais de 10 anos, indicando, assim, uma maturi-
dade e uma longevidade consideraveis do mercado.
Na verdade, ndo é dificil identificar actividades co-
merciais que estejam em actividade ha 30 anos ou
mais. 43% das actividades comerciais manifestaram
claramente as suas intengbes de recrutar pessoal
durante os préximos anos. No entanto, 44% dos in-
quiridos disseram ter dificuldades no recrutamento
de pessoal com as capacidades e os conhecimentos
necessarios. E essencial proceder a uma investiga-
¢ado mais aprofundada destas lacunas.

Os veiculos histéricos contribuem com montantes
substanciais para a economia da Unido Europeia.
Uma grande proporgéo dos € 12.4 milhdes € gerada
por actividades econdmicas que fazem parte das
principais actividades econdmicas, tais como, im-
pressoras e servicos postais. Os clubes fornecem
ainda actividades a empresas seguradoras e muitas

vezes direccionam os seus membros para essas
empresas para a colocagdo dos seguros dos seus
veiculos. Sao também responsaveis por iniciarem a
re-producao de pecas e pela organizagcéo de even-
tos, incluindo viagens no pais e no estrangeiro.

O Numero e Utilizagao dos Veiculos Historicos

E notavel como tantos veiculos conseguiram so-
breviver em estado de preservacgao. Isto dito, em
numeros gerais, eles representam apenas uma
pequena propor¢do de todos os veiculos exis-
tentes nas estradas da Unido Europeia. Existem
mais de 255 milhées de veiculos na Unido Euro-
peia, dos quais apenas 0.8% sao veiculos histori-
cos. Uma comparacgédo semelhante pode ser feita
em relagéo a distancia percorrida. Em 2002, as
estatisticas oficiais mostram um total de viagens
na Unido Europeia de mais de 2.2 trilibes de
quilometros. Os veiculos histéricos percorreram,
japroximadamente, 1.4 bilides de quilobmetros,
representando apenas 0.07% da circulagéo total.
Uma grande percentagem de veiculos histéricos
percorreu menos de 1.500 quilbmetros. Isto sig-
nifica que, enquanto alguns veiculos histéricos s&o
utilizados regularmente, esses veiculos ndo sao
utilizados para viagens de longas distancias. O
impacto ambiental total resultante do consumo de
combustivel e das distancias percorridas € muitis-
simo baixo, tanto em termos relativos como em ter-
mos absolutos. Nao se devera, no entanto, negar
de forma alguma as marcas deixadas no ambiente
pelos veiculos histéricos. Na verdade, qualquer
actividade humana tem um custo ambiental. Mas,




tal como em actividades semelhantes que fazem
parte da nossa heranca, o impacto ambiental tem
de ser compensado pela forma como esses veicu-
los sdo preservados e pela sua contribuicdo para
a vida social e cultural de milhdes de pessoas. Os
veiculos histéricos ndo sdo “o meio de transporte
normal” para mais do que um pequeno numero de
entusiastas. Eles constituem um interesse base-
ado no lazer. No restauro e na manutengdo dos
seus veiculos histéricos, os respectivos donos tra-
balham para preservar a nossa heranga. A maior
parte da sua utilizagdo, conforme indicado pelas
curtas distancias percorridas e pelo elevado nime-
ro de eventos visitados, é originada por shows, ex-
posicdes e encontros de clubes.

Actividades Culturais e Sociais

A maior parte dos tipos dos veiculos histéricos tem
um clube que apoia as actividades de preservacgéo
e de lazer. Foram analisados clubes com 670.000
membros, mas muitos mais existem. A maior parte
dos clubes é gerida por voluntarios e administrada
por comissdes. A sua idade varia, mas nao é dificil
identificar clubes que estdo ao servigo dos seus
membros ha 20 anos, ou mais. Alguns desses
clubes encontram-se em actividade ha mais de 50
anos. Esses clubes constituem um verdadeiro tes-
tamento a dedicagdo de comissdes sucessivas e
ao apoio aos seus membros.

Os clubes, pela sua natureza particular, sao orga-
nizagdes sociais. Existem, muitas vezes, com o
proposito de preservar uma produgdo € um mod-
elo especificos de veiculo historico. Isto leva

a prestagdo de aconselhamento técnico
e, em muitos casos, a re-producao pelos
clubes de componentes obsoletos, bem
como ao fornecimento de outras pegas.
A presenca de membros de clubes em
eventos de veiculos histéricos ascen-
deu a mais de 6 milhdes; nem todos
utilizam o seu proprio veiculo historico.
Muitos destes eventos sdo também vis-
itados por um numero substancial de
pessoas pertencentes ao publico em
geral. Os parques publicos, as pracas,
casas importantes, em conjunto com
salas de exposicdes internacionais re-
cebem anualmente um grande numero
de eventos relacionados com veiculos
historicos. Dois eventos muito conheci-
dos, a Techno Classica na Alemanha e

o Festival of Speed no Reino Unido recebem, entre
os dois, um tergco de milhao de visitantes por ano.

O interesse por veiculos historicos, demonstrado
por membros de clubes e por pessoas que néo per-
tencem a nenhum clube, pode ser avaliado através
do numero de museus de transporte automovel ex-
istente na Unido Europeia e pelo nivel de visitantes.
Existem mais de 700 museus dedicados ao trans-
porte rodoviario que atraem para cima de 75 milhdes
de visitantes. Da mesma forma, existem mais de 100
titulos de revistas disponiveis que se dedicam aos
veiculos historicos. Os titulos com maior numero de
vendas dao uma contribuigdo anual correspondente
a mais de 20 milhdes.

O que ressalta das conclusdes do presente estudo
€ que néo foi possivel encontrar a figura padrdo do
entusiasta por veiculos histéricos: um homem muito
rico, de meia-idade. Enquanto os veiculos histéricos
sao claramente mais interessantes para os homens
do que para as mulheres, o interesse € algo que se
estende a todo o tipo de grupos sociais, e com diver-
sos rendimentos. As pessoas envolvidas pertencem
a uma grande variedade de meios ocupacionais e
profissionais. Para além disso, na medida em que
os veiculos demonstram claramente os artefactos
interessantes da heranga da Unido Europeia, é claro
que uma tal definicao é feita em sentido lato e nao
se centra certamente em nenhuma época, tipo de
veiculo ou valorizagdo. Os interesses dos entusias-
tas sao eclécticos em todos os aspectos.

Trata-se de um movimento apaixonante que presta
contribuigbes significativas para a vida cultural, so-
cial e econdmica da Unido Europeia.
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A Equipa

Dr. Paul Frost BA (Hons), MSc., Ph.D. Investigador

Actualmente Director da School of Service Management, Universidade de Brighton,
tendo estado envolvido no sector da educacéo, desenvolvimento e pesquisa nos
altimos vinte anos. E co-fundador e Presidente do Instituto de Pesquisa do Veiculo
Historico, bem como co-fundador e administrador da Motorbase.com, uma orga-
nizagédo dedicada a facilitar a partilha de informacao para unificar a comunidade do
veiculo histérico.

Dr. Chris Hart BA (Hons), MA (Econ), PhD. Investigador

Administrador da Midrash Publishing, Conferences and Research, co-fundador e
Vice Presidente do Instituto de Pesquisa do Veiculo Histérico, editor de dois jornais
internacionais e autor de sucesso. Trabalhou durante mais de vinte anos como
professor e investigador. Fez parte da equipa de investigagdo do Estudo de 1997
sobre veiculos histéricos realizado na Gra-Bretanha. ‘

Geoffrey A. Smith Chartered MCIPD. Administrador do Projecto
Ex-Presidente da Comisséo de Legislacdo da FIVA, Vice Presidente da Federacao
de Clubes dos Veiculos Historicos Britanicos, Presidente da Classic British Qual-
ity Charter e co-fundador e administrador do Instituto de Pesquisa dos Veiculos
Historicos — a sua carreira foi passada na industria de Motores (Produgéo, Engen-
haria e Recursos Humanos).

lan Edmunds, Administrador

Um engenheiro, reformado depois de trinta anos passados nas industrias de veicu-
los e de motocicletas em empresas francesas, japonesas e anglo-americanas.
Prestou servigos durante dez anos na Comissao Geral da Federagéo dos Clubes
Ingleses de Veiculos Histéricos e como Presidente da Comisséo de Legislagéo.
Trabalha actualmente em regime de part-time no movimento do veiculo histérico.

Todos os membros da equipa de pesquisa sao proprietarios de veiculos histéricos e eles proprios mem-
bros de clubes; entre eles, tém a sua guarda 14 veiculos datados de antes de 1927.

Directores de Projecto nacionais da FIVA

Victor Papadopoulos, Friends of the Historic & Old Cars of Cyprus, Chipre

Jan Zvelebil, Federation of Historic Vehicle Clubs of Czeh Republic, Repulica Checa.
Svend Aage Tholstrup, Motorhistorisk Samrad, Dinamarca.

Patric Rollet, Fédération Francaise des Véhicules d’époque, Franga

Maik Hirschfeld, Bundesverban Deutscher Motorveteranen Club e.v., Alemanha
Tiddo Bresters, FEHAC, Holanda

Zoltan Gardos, Magyar Veteranautos Es Motoros Szovetseg, Hungria

Peadar Ward, Irish Veteran & Vintage Car Clkub Ltd, Irlanda

Adalberto Gueli, Automotoclub Storico Italiano, Italia

Georg Magnusson, Swedish Federation of Historic Vehuicle Clubs, Suécia
Andrew Burt, Federation of British Historic Vehicle Clubs, Reino Unido
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