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Caro amigo ZUNDAPP,

O manejo e cuidado da sua méquina séo muito simples. Com certeza-j& lhe deu o seu
agente ZUNDAPP as necessdrias instrugdes quando da compra deste potente veiculo.
Contudo, resumimos nesta pequena brochura mais uma vez tudo o que é importante
para o manejo, os cuidados e avarios a remediar para que. V. Exa. possa ler isto
sossegadamente em sua casa.

Mas, queremos pedir um favor: Leia este livro de instrucdes em todos os casos antes
da primeira partida.

Naturalmente, o seu agente ZUNDAPP, como néds também, estéd sempre @ sua inteira
disposicdio para o auxilliar no caso de lhe surgirem quaisquer dificuldades. -

Desejamos Boa Viagem!
ZUNDAPP-WERKE GMBH
MUNCHEN
Anzinger Sirasse 1-3
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Super-Combinetie, 3 velocidades com mudanca de méo

Super-Combinette com turbina de ar, 3 velocidades com mudanca de méo




Sport-Combinette KS, 3 velocidades, mudanga de pé

Spori-Combinette KS com turbina de ar, 3 velocidades, mudanca de pé



Falconette KS 50, 4 velocidades, mudanca de pé

Falconette KS 50 com iurbina de ar, 4 velocidades, mudanga de pé



o B A s - i ARSI - R L

Indica¢des importantes

Por favor, néio esqueca de preencher as seguintes linhas depois de ter recebido

o \{eicujo. Na correspondénci_ct COM a nossa casa queira mencionar sempre estas
indicaces além da actual quilometragem. Isto & muito importante para um rdpido
exacto despacho do assunto.

ome do

Data do Regis

0

. L

CEnderego do agente

Alteracdes especiais no veiculo

O Manejo do Veiculo

|” Abastecer

O motor funciona com uma mistura a

dois tempos. A proporcéo da mistura

gasolina-élec é 25:1. Recomendamos

de usar sémente combustiveis e dleos

normais de marcas registadas, os Ulti-

mos especialmente desenvolvidos para
motores a 2 tempos.

A mistura deve-se fazer numa vasilha,
também com os chamados éleos auto-
misturantes, porque s6 desta maneira
se garante uma mistura impecdavel.

O Tampéio 1 (fig. 3) abre-se girando-o
para a esquerda e enche-se o depésito.
Manter o tampéo limpeo. Atengdo que
néio enire sujo no depdsito.

Manejo da torneira

Antes de pér o motor a trabalhar deve-
se abrir a torneira de gasolina 2 (fig. 1)
qgue se enconfra no lado direito do

If

Fig. 1

vela
torneira



revestimento esquerdo

do carburador

alavanca de pressdo para o mdni-
pulo de ar

(movimentar em direccéo da flecha)
alavanca de mudancas

- alavanca de kickstarter

reposa-pés
porca

depdsito. As vdrias posicdes da tfor-
neira de dois bracos, com trés camin-
hos, reconhecem-se pelas marcacdes
A e R. A = aberta e R = reserva. Quan-
do a letra A fica voltada para cima a
torneira 2 estd aberta. Tendo a tor-
neira aberta e o carburador néo recebe
combustivel (motor fica parado) entéo
deve-se ligar a reserva.

A reserva chega conforme o tipo do
veiculo para 20 até 50 kms.

P6r o motor a trabalhar
(fig. 1,2e 3)

O motor pde-se a irabalhar da seguinte
maneira: Abrir ¢ forneira 2 como indi-
cade no pardgrafo 2 e fechar o punho
de aceleracdio 23 (fig. 3) girando-o
para a frente. Depois deve-se mover na
direccdo da flecha a alavanca de pres-
séo 24 (fig. 2) montada no revestimento
esquerdo do carburador. Assim fecha-
se o manipulo do ar. no carburador
pelo que se faz uma mistura rica que

¢ necessdria para o arranque dum
motor frio. Com o motor quente néo
G preciso accionar a alavanca de
presséio 24,

Agora abre-se o punho de aceleracdo
girando-o tanto para trés até se notar
uma ligeira resisténcia. Esta resisténcia
néio se deve vencer para ndo abrir
avtomaticamente mais uma vez o mani-
pulo de ar,

[: conveniente convencer-se pela ala-
vanca de pressdo 24 de que o manipulo
de ar estd fechado, se ndo estiver
deve-se repetir o processo descrito
acima.

A engrenagem fem que ser no ralenti
(ver par. 4). Agera fira-se o veiculo do
cdescanso-central. Nos veiculos com
pedais acciona-se a pedivela para a
frente. i

Nas méquinas sem pedais, quer dizer
com reposa-pés, pbe-se a alavanca do
kickstarter 55 (fig. 2) no seu lugar e
acciona-se para trds.

4° Mudancas e a partida

Geral

As mdquinas podem-sed equipadas,

conforme o tipo

a) com pedivelas, pedais e mudanga
de mdo

b) com reposa-pés, kickstarter e mu-
danca de méo :

c) com reposa-pés, kickstarter e mu-
danca de pé.

Todos os motores s&o munidos com

uma engrenagem de cunha-estirante

que tem, conforme o tipo do veiculo,

2, 3 ou 4 velocidades.

Accionar a mudanca de mdo

Para accionar @ mudanca de méo
serve o punho de mudancas que se
encontra ac lado esquerdo do guiador.
A correspondente marcacdo na coixa
do punho facilita ver a velocidade
actualmente ligada. Significa: 0 = ra-
lenti, 1 = 1o velocidade, 2 = 2a velo-
cidade, 3 = 30 velocidade.

13
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O ralenti encontra-se entre a la e 2a
velocidade.

A primeira serve para a partida e nas
subidas. Liga-se accionando a alavan-
ca de embraiagem 26 (fig. 3), quer
dizer desembraiar e girar o punho de
mudancas 34 tanto para a frente até
a primeira esteja engatada. Entdo
soltar lentamente o alavanca de
embraiagem 26 (embraiar) dando gas
ao mesmo (girando o punho direito de
gas para trds).

Muda-se para a segunda depois de fer
atingido uma velocidade de ca.15 km/h.
A mudanca da primeira para a segun-
da faz-se tirando o gas (girar o punho
direito para a frente) accionando a
alavanca de embraiagem 26 (desem-
braiar) e girando o punho de mudan-
cas 34 para trds até a segunda estd
engatada. Entdo soltar a alavanca de
embraiagem 26 dando ao mesmo tem-
po gas (embraiar). A mudanca da se-
gunda para a terceira faz-se da mesma
maneira.

Antes de fazer qualquer mudanca

deve-se accionar a alavanca de em-
braiagem tanto quanto possivel (fig. 3).

conveniente fazer uma pequena
pausa entre fazer @ mudanca e soltar
lentamente a alavanca de embraia-
gem 26 para facilitar a entrada com-
pleta da velocidade. Nunca e especial-
mente ndo quando se faz mudancas
para trds deve-se ultrapassar uma
velocidade.

Accionar a mudanca de pé
(fig- 2 e 3)

A mudanca de pé acciona-se pela
alavanca de mudancas 54 montada no
lado esquerdo da caixa do motor
(fig. 2).

O ralenti & entre a primeira e segunda
velocidade. Deixa-se encontrar puxan-
do a maquina um pouco para a frente
e para tras fazendo ao mesmo fempo
as mudancas com a alavanca 54 para
trés ou para a frente.

A primeira serve para a partida e
para subidas. Para fozer a mudanca
do ralenti para a primeira deve-se

|6

26
7
a1
a9
33
34
A6

hi
hé
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lampéio do deposito

Tampa de fixagéo do guiador
paralusos hexagonais

[arol

parafuso de afinacdo no cabo
de gas

punho de gas

alavanca de embraiagem
comutator de luz

porca hexagonal na alavanca
de travdo a mdo

alavanca do travéo de mdo
parafuso de afinacdo

punho fixo ou seja punho de
mudancas (conforme tipo)
lugares para a lubrificacdo dos
cabos

butad para o claxon (conforme tipo)
comutator de cédige
(conforme tipo)

parafuso de afinacéo

= contra-porca na alavanca

de embaicgem
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accionar a alavanca de embraiagem 26
(fig. 3) ou seja desembraiar e puxar a
alavanca d emudancas 54 pelo pé para
baixo. Depois soltar lentamente a ala-
vanca de embraiagem 26 dando gas do
mesmo tempo (girar o punho direito 23
para tras) ou seja embraiar.

Depois de ter atingido uma velocidade
de ca. 15 km/h muda-se para a segun-
da. Desembraiar apés de ter tirado
o gas, levantar a alavanca de mudan-
cas 54 pela ponta do pé e soltar lenta-
mente a alavanca de embraiagem. As
mudancas da segunda para a terceira
e da terceira para a quarta fazem-se
da mesma maneira. Mudando da quar-
ta para a terceira, da freceira para a
segunda e da segunda para a primeira
deve-se desembraiar e puxar o alavan-
ca de mudanca para baixe e mais uma
vez lentamente embraiar. E convenien-
te dar um pouco de gas quando desem-
braiar. A alavanca de embraiagem 26
deve-se accionar antes de cada mu-
danca.

Né&o fazer as mudancas a ferca! No
caso que com o veiculo parado — ©

motor a trabalhar ou néo — as mudan-
cas ndo entram, entdo puxar o veiculo
um pouco para a frente fazendo a
mudanca ao mesmo fempo. Durante a
viogem pode economizar combustivel
se tirar o gas justamente necessario
para que o motor mantenha ainda a
velocidade atingida. Em viagens com
descidas prorrogadas  recomenda-se
que se abra de vez em quando o gds
para que seja garantida a lubrificacdio
eficaz do cilindro e das partes do
pistdo. Em caso nenhum devem-se
fazer longas descidas com o punho de
gas constantamente fechado. Também
é errado deixar rocar a embraiagem
constantemente sbbre tais caminhos.

Durante os pirmeiros 500 kms queira
evitar andar sem interrupcéo a toda a
velocidade e longas subidas. Depois
pode-se exigir do motor pouco a pouco
o rendimento completo.

Deve-se evitar estrangular o motor
durante a viagem pelos travBes; sem-
pre primeiro desembraiar, mudar para
o ralenti e depois parar o motor.,

6"

Parar o motor
(lig 1o 3)

Anlas do parar o molol dove-so dar
mes uma vze gds, Enldo sem lirar
s — rodar o manipulo do comulalor

dlo fuz 27 no farol 6 (fig, 3) para o lado -

direilo pelo que so mlerrompa a igni
oo do molor, Quando o molor esliver
parado dovem-se Toechar o punho de
(jus 23 o a torneira 2, Dando gds anles
nlu parar o molor tem o resultado que
o molor pega com mais facilidade no
proximo arrangue (especialmente no
inverno) e os gases restantes na caixa
de embraiagem séio expulsos (protegéio
conlra corroséo).

Sistema de iluminacéio e signalisacéo
Luzos amortecidas constantamente

(fig. 3)

Para ligar o farol gira-se o manipulo 27
‘!iu. 3) no farol para a esquerda. Assim

icam a farol e o farolim ligados. As.

[dmpadas s6 dédo luz com o motor a
trabalhar.

caixa de ferramentas
parafuso com fechadura
tampa da caixa de ferramentas
gancho para a bomba de ar
suporte-bagagem

porca

parafuso

parede

parafuso da parede
parafuso-bujdo

Fig. 4

17
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Caixa de ferramentas
fechadura ou seja parafuso
tampa da caixa de ferramentas
alavanca de travdo de pé

"b) lluminacéio Bilux (fig. 3)

Para ligar o farol gire-se o manipulo 27
(fig. 3) no farol para a esquerda. Assim
ficam o farol e o farolim ligados. Para
dar o codigo deve-se accionar o comu-
tador 56 (fig. 3) que se encontra fixado
ao lado esquerdo do guiador.

Sistemas de signalisactio

Claxon (fig. 3)

Nas pequenas motocicletas encontra-se
o claxon montado debaixo do farol.
O claxon acciona-se comprimindo
o butdo 51 (fig. 3) que se encontra no
comutador 56 (fig. 3).

Farolim de stop

Nas maquinas equipadas com um faro-
lim de stop da-se o sinal automatica-
mente quando se acciona o travédo da
roda traseira. O comutador do farolim
de stop encontra-se debaixo da ala-
vanca da trovéo de pé.

Fechaduras (anti-vol) e ferramentas
(fig. 4 e 5)

due franca quando fochada o diregedio.
A lochadura esld incorporado no lado
auquardo do farol. Anlos do fochar
dove-se vollar o guiador complela-
manle apare o direila,

Au forramentas enconlram-s0 no moio
do quadro do veiculo ou seja: nas
maquinas com quadro aberlo (lig. 4)
no lado esquerdo e nas maquinas com
quadro desportivo  (fig. 5) no lado
direilo do veiculo.

A lampa da caixa de ferramentas 12
lraz um parafuso 9 (fig. 5). Tirando este
araluso pode-se levantar a tampa.
loslo parafuso foi incorporade um
anli-vol que se pode abrir por inter-
modio duma chave (sémente nas ma-
(quinas com quadro desportivo). Depois
(,u lor lirado a tampa 12 encontram-se
as ferramentas o méo; sdo suficientes
vara os cuidados e simples reparagées.
bl’,‘l‘CUIOS sem fechadura podem’ ser

A correcta afinacao da posicao
de assentes

1" O selim (fig. 4)

As mdquinas com o quadro aberto
podem ser fornecidas com selim ou
almofada, conforme o desejo. O selim
& regulavel,

Ajuste do selim (fig. 4)

Para poder alterar o distancia entre
selim e guiador tiram-se as porcas de
fixacGio 15 e puxa-se o selim para a
frente ou para trés pelo que se dimi-
nui ou aumenta a distancia para
o guiador. Depois da afinacdo tem
que se apertar mais uma vez as por-
cas 15.

Ajusteda suspensdo de selim (fig. 4)

Debaixo do nariz do selim encontra-se
um parafuso de fenda 18. Girando
este parafuso para a direita faz o
suspensdo mais dura, girando-o para

T

a esquerda a suspensdo fica mais

62 bomba de ar Todas as mdaquinas sdo equipadas em oquipados posteriormente com um tal macia, Para fazer esta afinacéio néo
‘ ‘ 66 = parafuso do nivel de 6leo série com uma fechadura de direccéo anli-vol. - é preciso desmontar o selim.

IH " , 19



27 A almofada

30

40

ndo se deixa ajustar.

O guiador (fig. 3)

O ‘guiador encontra-se entre o farol
e o tampa de fixagdo que & desmontd-
vel e pode ser voltado para a frente
e para fras depois d eter soltados os
quadtro parafusos hexaganais 5 (fig. 3),
pelo que se aumenta ou diminui a sua
distancia para o selim ou seja a almo-
fada. Depois da afinagdo apertam-se
em diagonal mais uma vez os para-
fusos.

Uma ajustacdo do guiader implica que
os punhos, alavanca de embraiagem,
espelho etc. sejam fambém ajustados
conforme a nova posicdo .

Os reposa-pés (fig. 2)

Qs reposa-pés 64 deixam-se ajustar
depois de ter soltado a porca 65.

Os cuidados

1° Inspeccdes do veiculo

20

As trés inspeccBes prescritas pela
fabrica (ver taldo de garantia) sdo

- Também depois

20

indispensdveis para manter o direito
de garantia ou seja:

a primeira inspeccdo depois de

300 kms

a segunda inspeccdo depois de

1200 kms

a terceira inspecgdio apods 2500 kms.
destas  inspeccdes
deve-se fazer de 2000 em 2000 kms mais
uma inspeccdio do veiculo.

Quantidade de éleo na caixa

de velocidades (fig. 4 e 5)

Na tampa direita da caixa do motor
encontra-se um parafuso pintado a
vermelha 66 (fig. 5) que serve para
observar o nivel de dleo.

Quando se coloca a méaquina no des-
canso-central e se tira este parafuso
entdo deve sair ainda um pouco de
6leo pela abertura. Ne caso contrdrio
e preciso encher mais 6leo de engrena-
gem (SAF 80). A parafuso para encher
éleo 67 encontra-se do lado superior
da tampa esquerda (ver fleda no fig. 4).
Este parafuso estd tambén marcado a
vermelho.

O nivel do dleo dove so verilicar do
1000 am 1000 kms o dailar mais dloo se
(61 necosadrio,

Dopdis da 30 inspocao dove-se mudar
0 Oleo do 5000 om 5000 kms, O 6loo
lraeso dosaparatusando o bujio mar.
cado a vermolho no lado baixo do
molor. 56 se devia fazer com o molor
quonto. E preciso observar bem que
0 6lea so distribuia sobre engrenagem
o vipacoda embraiagem assim qué 50
so pode verificar o cerrecto nivel de
Oloo depois da maquina ter andada um
'I')“(‘(].

A pressdo de ar nos pneus (fig. 4 e 5)
A prossdo na roda da frente deve ter 25
libras ¢ na roda de tréas 28 libras.

'ara encher os pneus pode-se usar uma
hombe de ar 62 (fig. 5) ou também ar
comprimido do posto de gasolina.

A bomba de ar encontra-se debaixo
da almofada (fig. 5); no caso do veiculo
nao ser equipade com uma almofada
unconlra-se a bomba fixada ao lado
osquerdo do suporte-bagagem (fig. 4).
A valvula da bomba de ar esta pro-

Fig. é
fixacdo para o filtro de ar
filtro de ar
parafuso de afinagéo para
o_r?len’ri
gicleur principal
carburador

parafuso-bujdo
junta pldastico

21
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tegida confra o sujo por uma tampa
de borracha. E indispensdvel p6 — la

mais uma vez depois do uso da vdl-
vula.

o O ralenti do motor (fig. 3 e 6)

Quando se fecha o punho de gas 23
com o motor a trabalhar, este ndo deve
pararmas tem que continuar a frabal-
har no «ralentis. O nimero de rota-
cdes no ralenti deixa-se regular pelo
parafuso de afinacdo 42 que se en-
contra no carburador (fig. 8). Para esfe
fim enrosca-se o parafuso 42 no car-
burador — com o motor a trabalhar -
o mais possivel por dentro (girar parc
a direita), fecha-se o punho de gas 23
e desenrosca-se o parafuso de afina-
cdo 42 tanto gue o mofor ainda tra-
balhe impecavelmente no ralenti.
Finalmente corrige-se o jogo no cabo
de gas pelo parafuso de fixacdo 16
(fig. 3) assim que exista no punho de
gas 23 um jogo de ca. 1 mm.

E recomenddvel, especialmente durante
os primeiros 300 kms e mais tarde de
vez em quando, apertar os parafusos,

porcas e especialmente os terminais
dos raios. Atencdo que a roda da
frente e a roda de tras ndo fica de ma
tenséio. (Trabalho de oficina.)

Simpres trabalhos de cuidados
e reparacoes

1° Limpar o filiro de ar (fig. 4 e §)

Um filtro de ar sujo 28 diminui o rendi-
mento do mofor e aumenta o consumo
de combustivel consideravelmente. Por
esta razdo deviase limpar o filtro de
ar pelo menos de 2000 em 2000 kms.

O acesso para o filtro de ar 28 torna-se
livre (nos véiculos com o quadro fecha-
do) depois de fer desmontado a tampa
esquerda do quadro (fig. é) tirando os
quatro parafusos.

Nas méguinas com o quadre aberto
deve-se tirar a tampa da caixa de fer-
ramentas e o parafuso, as ferramentas,
o parafuso 49, a tampa de fechadura 48
(fig. 4), que constitui a parede traseira
da caixa de ferramentas.

Agora daixa-se tivar o fillro de ar 28
(Mg 6) dopois do tor sollado a lixa
qao /7 (hig. 6) da camara do lillvo, Lim-
pa-so ontdo o lillro 28 em mistura do
dois toempos. Sendo limpo o recomon-
davel molhar as lalas do fillro com
Sloo de molores. ;

A monlagem do Tlillro dove-se lazen
cuidadosamente, porque uma monla-
gom incorrecta do fillro  prejudica
o rondimento e a vida do motor.

[Mas maquinas com o quadro fechado
0 prociso ter atencéo que a junta de
plaslico esteja na sua correcta posicdo
anles da montagem (fig. 6).

O ospaco livre a volta do filtro de ar
niio so deve usar em caso nenhum para
arrumacdio do pano de limpeza ou
oulras coisas, sendo baixa considerd-

volmenle o rendimento do motor.
Limpar o carburador (fig. 2 e ¢)
O carburador & acessivel depois de ter

dosaparafusade o revestimento  es-
querdo 3 do carburador (fig. 2). No
caso do gicleur principal 43 (fig. 6)
osleja entupido, deve-se tira-lo e limpo

4°

por sopro. Contudo ndo e correcto
mexer com uma agulha ou outras coisas
agudas na abertura do gicleur. O gic-
lour fornava-se assim inatil!

A limpeza completa do carburador que
exige o desmontagem dele, é trabalho
para a oficina,

Limpar o sistema do escape

Um sistema de escape intupido pre-
judica considerédvelmente o rendimento
do motor. Por esta razéo devia-se man-
dar limpar o sistema de 3000 em
3000 kms numa oficina.

Verificar o ignicdo (fig. 1)

A ignicdo sé se pode verificar numa
oficina. A vela deve-se limpar de vez
em quando com uma escova de aco.
Para este fim fira-se o cachimbo 45
(fig. 1) e desaparafusa-se a vela.

A disténcia entre electrodos deve ser
0,7 mm. Pode-se medir com um perclis-
se que se vende nas lojas especiali-
zadas. Se fér necessdrio ajustar os
electrodos.

5° Afinagéio dos cabos (fig. 3)

Todos os cabos tém que ser fécilmente

23
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Fig.7

26 = alavanca de embraiagem

29 = contra-porca no tubc-guia g

30 = parafuso de afinagdo no tubo-guia
(mudancas)

34 = punho de mudancas

52 = tubo-guia no cabo de mudangas

60 = alavanca de mudancas no motor

61 = terminal

moveis nos seus estojos, Por esta razdo
devem ser lubrificados a ocasi@o das
trés insspeccdes quando fér preciso.
Para a lubrificacdio deve-se usar 6leo
delgado (por exemplo SAE 20) que se
enche por intermédio duma amotolia
nos receptores 46 (fig. 3). Antes da lu-
brificacdo devem-se tirar as cabecas
dos receptores 46 e depois pdr mais
uma vez.

Cabo de Gas (fig. 3)

O jogo no cabo de gas deixa-se cor-
rigir pelo parafuso de- afinacdo 16
(fig. 3) no tubo-guia com o motor a tra-
balhar. (Ver também Cuidados pard-
grafo 4.) Antes de fazer a afinacéio

dova-so sollar a contra-porca ¢ depois
aporld-la muito hom mais uma voz,
Cabo do travio (lig, 3)

O dosgaste dos calgos do travio oxigo
do voz em quando uma ajustacio (ll
Iravio da roda da lronto,

I'ara isto solla-se o porca hoxagonal 31
(lig. 3) e tira-se o paraluso de alina-
(0o 33 (lg. 3) tanto para lora alé que
oxisla no lim exterior da alavanca
shmonle um jogo de ca. de T cm. Con-
Ira-lixer a porca hexagonal 31 mutto
bom depois da afinagéo.

Um oulvo parafuso de afinacéio en-
conlra-se no outfro fim do cabo de gas.
A alinagio faz-se de semelhante ma-
noira, Depois da afinacéo deve-se veri-

Q

licar se a roda da frente tem jogo livre;
10 caso contrdrio € necesdrio corrigir
o alinagédo,

O calgo de travéio ndo deve rogar.
Cabo de embraiagem {fig. 3)

A alavanca de embraiagem 26 fem que
lor no seu fim exterior ca. de 1 cm
do jogo (marcha morta) para que a
embraiagem ndo pode rocar. O jogo

I

rruann

Fig. 8

semi-eixo (tapado pela tampa
da forqueta)

contra-porca

parafuso de afinagdo

anilha

parafuso de fixacdo

tampa da forqueta
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deixa-se corrigir polo parafuso de
afinacéio 73 (fig. 3) no fim superior do
cabe de embraiagem — semelhante
como ja descrito no cabo de fravéo.
No caso da possibilidade de afinagdo
ndo ser suficiente deve-se mandar
afinar de novo a embraiagem numa
oficina.

Montagem e afinacéio do cabo

de mudancas (fig. 7)
Procedimentfo:

Desengatar o cabo de mudancas. Meter
a alavanca de mudangas 60 no motor
na terceira (com motores de 2 velocida-
des na segunda) girando a roda tra-
seira (@ mudanca faz-se automdtica-
mente pela mola de mudancas na
engrenagem quando se gira a roda
traseira).

no dngulo de suporte o o lerminal no
aslojo engalar na alavanca do mudan-
cas 60 no molor, Agora meler o punha
do mudancas 34 no guiador ¢ fixar.
I'6r o punho de mudangas 34 om posi-
Gto de 0 (ralenti) girando o roda Ira-
soira, Por a posicio de ralenti da ala-
vinca de mudangas 60 no molor em
conlormidade com a posicio de ralenti
no punho de mudancas 34 tirando
o parafuso de afinagéo no tuboguia 30.

Vorificagdo:

Com o motor a trabalhar e com
0 punho de mudancas 34 no ralenti
(ponto vermelho) verificar apalpando
o alavanca de mudancas 60 no motor.
bHondo o afinacdo correcta ndo deve
[tzer movimentos. Verifica-se um movi-

Fig. 10

= porca

| [ o o d g4 fivade monlo, entéo corrigir a alavanca de 19 = amortecedor da frente
I Com o punho de mu %ngcés b]m-m_ mudangas tanto tempo pelo parafuso 20 = amortecedor de trés
L do guiador e codm 2 t° girgbo A da alinagéio 30 no tubo-guia até a ala- 22 = tranca
1 gerg desengatado e?e%?n?nrql &1 Eikar vanca de mudangas 60 no motor fica 38 = tirantes
} ‘ 10 = engraixador my qngfg:ocg?ugncqao 30 cor'nplefu» (uicla. Engatar o cubccsi defembmmgem ig = porca de orelhas
| 17 = semi-eixo o pdra : / mais uma vez antes de fazer mudan- = semi-eixo
71 = bulon-suporte mEne i Tucliao-gum. Notou?rotef;mindqci cas. Depois de ter metido por vérias 53 = alavanca de travéio de pé
i 72 = prato de travéo cabo de mudancas engatar o vezes todas as mudancas verificar mais (conforme o tipo)
i
H“: 26 _ 27




i

It

tranca
porca
esticador

porca de esticar a corrente
ou seja contfra-porca

caixa da corrente
borracha

6°

um vez o ralenti. Contra-fixar o para-
fuso de afinagéio 30 no tubo-gui pela
contra-porca 29.

A afinacéio do cabo de mudangas devia
ser verificada de 500 em 500 kms. A
Montagem e afinacdo do cabe de mu-
dancas requerem ser efectuados numa
oficina.

Desmontagem e montagem da roda
da frente (fig. 8 e 9)

Para o desmontagem da roda da frente

procede-se da seguinfe maneira:

a) Desengctar o terminal do cabo em
baixo no travéio da roda da frente

b) Tirar em ambos os lados o parafuso
de fixaco 68 (fig.8) e tirar  tampa 69

c) Desaparafusar o semi-sixo no lado
direito de veiculo e tirar o eixo

d) tirar a roda da frente apés de ter
levantade o veiculo pele guiador.

E preciso ter atencdo quando da mon-
tagem da roda da frente que o su-
porte 71 fixado no lado direito interior
da forqueta da frente fica engatade

na abertura do prato do lraviio 72

(1gy. 2).

" Desmontagem o montagem da roda

traseiva (fig. 10)

Mo desmontagem da roda de rds pro

coco-so da soguinlo manaira:

1) Por o veiculo no descanso contral

Ih) Desligar a conexdo entre alavanca
o Iravéo e tirantes 38 soltando a
porca de orelhas 39 (fig. 10) e puxar
para Irds o encaixe de ligagdo

() Sollar o eixo 40 (fig. 10) no lado
direito do veiculo

() Tirar o eixo 40 ¢ remover a buja de
distancia

o) Tirar a roda de trés do falange da
cremolheira removendo para o lado
dircilo e tirar completamente a
roda.

[t montagem da roda de trds é pre-

(ivo for atencdo que o suporte fixado

o lado direito interior da forqueta de

lids engate na abertura do prato do

lravdao.

Dopois da montagem deve-se apertar

muilo bem o eixo mais uma vez. A

porca 11 (fig. 10) que fixa a alavanca
de Iravio néo deve ser soltada.

' Afinagéio da tensdo da corrente

(lig. 10 e 11)

A correnle ¢ muilo bem protegida pela
caixa de corrente contra sujo. Devia-se
limpar a corrente de 1000 em 1000 kms
com gasolina ou Dieseloil e lubrificar
com graixa liquida de correntes
ZUNDAPP (irabalho de oficina).

Para a afinacéio da corrente devem-se
soltar o semi-eixo 40 (fig. 10), a porca
do falange de corrente 41 (fig. 11) e
a porca de tensdo da corrente ou
seja a contra-porca 63 no esticador 47
(fig. 11).

Agora estica-se a corrente girando «
dianteira porca de tensdio 63 (fig. 11)
até se atinge a correcta fenséo da cor-
rente (aprox. 1 cm descair). Feito a
afinacdo apertam-se mais uma vez a
porca de tensdio ou seja a contra-
porca 63 assim como a porca 41 (fig.11)
e o eixo 40 muito bem.

A caixa da corrente te mum buraco
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tapado por borracha que para verificar
a tenséo da corrente.

Manutenciio da suspensdo

Para a lubrificacdo da asa de roda da
frente servem os engraxadores 10 fixa-
dos nos dois lados (fig. 9) que se devem
lubrificar nas trés inspeccdes e de 2000
em 2000 kms com graixa de alta pres-
s@o. A asa da roda de trds ndo precisa
de cuidados.

As cabecas dos amortecedores sdo
equipadas com engraxadores de es-
feras que precisa de vez em gquando
um pouco de 6leo. Quando a maquina
esté equipada com dois pares de
amortecedores pode-se desligar o par
da frente 19 virando as trancas do lado
esjuredo e direito 22 (fig. 11) pelo que
a suspenso forna-se mais magia com
pouca carga (o condutor sd).

A mdquina com duas pessoas necessita
o segundo pa de amortecedores ligado.

10° Manutencidio dos travoes

O desgaste dos calcos de travies exige
de vez em quando uma afinagdo do
travdo.

A afinagéo do travdo da roda da
frente i@ foi descrito no pardgrafo 5
(cabos).

A cjustacdo do fravéio da reda traseira

faz-se da seguinte maneira:

a) Virar a porca de orelhas 39 (fig. 10)
tanto para trds até o roda traseira
tenha jogo livre

b) Apertar mais uma vez a porca de
orelhas 39 até se nota um ligeiro
efeito de travagem

¢} Virar a porca de orelhas a partir
do ponto mencionado em b) 8 com-
pletas voltas para trds

d) Verificar efeito de travdo.

Os calcos de fravdo ndo devem rogar!

Importantes indicacdes:

E preciso ter especial cuidado que os
calcos de travdc ndo apanhem dleo
nem graixa. Neste caso os fravdes iam
falhar {rocar).

Os tirantes 38 ndo se devem torcer!

E mdescidas devem-se usar sempre os
dois travdes.

Avarias do motor ¢ as suas
COuBas

O molor ndo pega
GCauvacas:

|h||n'v.i|u de gasoling ostd vazio
lornoira do :h>|:|‘v.|ln nio osld aborla
[illro na lorneira do Dopdsilo osld
anfupido

Agulha do flutvador ficou presa
Giclour do carburador esté entupido

Com o molor frio ndo foi accionado
o ulavanca de presséio para o perne

o arranque

Vola suja

Disldncia dos electrédios estd grande
domais (nomal 0,7 mm)

Cabo de ignicdo defeituoso

“Curlo-circuito no interruptor do farol

Platinados sujos ou queimados

O motor pega, mas fica parado
depois de ter trabalhado um pouco
Causas:

A lorneira de gasolina estd fechada
Vela suja

3°

O motor pega, mas fica parado
dando gds

Cauvusas:

O maolor estd ainda frio demais
(aecionar mais uma vez a alavanca
do pressdo

O motor pega, mas cospe no
carburador dando gas
Causas:

Molor estd frio demais

Gicleur entupido

Tubo de gasolina estd sujo

Tubo de aspiracéo permedvel
Ponto de ignicdo ajustado para
retardar

Condensador ou bobine de ignicdo
defeituosos

Vela suja

Motor trabalha irregularmente
Causas:

Filiro de ar sujo

Vela suja

Ignicdio ndo estd em ordem

Cabo do ignigdo estd frouxo
Cachimbo mal ligado com a vela
Carburador entupido
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Motor grila

Causas:

Fundo do pistdo traz carvdo
Mau combustivel

" Motor aquece demais

Causas:

Oleo improprio

Oleo a menos no combustival
Abertura do silencioso, fubo e escape
restringidos pelo

Oleo carbonizado

Costeletas de refrigeracdo fortemente
sujas

O motor anda répidamente mudando
de altas para baixas rotagdes
Causas:

Embraiagem roca por falta do jogo
nag maneta da embraiagem ou por
causa de discos da embraiagem
gastos

Rendimento do motor insuficiente
Causas:

Ignicdo insuficieniemente avangada
Filtro de ar sujo

Abertura do silencioso, tubo e escape

10°

1§ 1

estreitados por dleo carbonizado
Segmentos de pistdo a colar

Junta da culassa defeituosa

Culassa ou falange do escape ou
falange da aspiracdo frouxos
Ligagdes para a cdmara do filtro ndo
permedveis

Motor anda o quatro tempos
Causas:

Mistura incorrecta (6leo a mais)
Gicleur do carburador grande demais
Agulha do injector presa

Boia ou sede da boia né&o fechada
Filtro de ar sujo

Ponto de ignicdio ndo estd correcta-
mente afinado

Consumo de combustivel alto

demais

Causas:

Depésito de combustivel verfe ou os
seus tubos

Gicleur do carburador & grande
demais

Ponto de ignicdio retardado demais
Sistema do escape estreitado

Dados tbenicos

Paslgnag o

fipo

Mutui

CHlindyada am cm?

CDdmetio ) Corso mm

Campieasio
Fandimenlo om CV
Retaghes p.m.,
Hatema do molor a
[ubiiticagio pora a caixa
il volocidades: dleo regislado
Cluantidade em cem
Tombustivel: mistura
i proporgao de
Oloo para misturar
{unsumo normal de combustivel
aas 100 kms

Carburador Bing
Gicleur principal
Gicleur de agulha

Supar-Combinella Sport-Combinolle

Falconette KS 50

AR-202 403251 510229 510-271* 510-220 ‘ 510-270*%
WA L i ‘

266-200 ( 266-250 267221 I 267270 276-220 276-270
H0 h0 50 50 50 50
39/41,8 39,8 J941,8 3941,8 39/41,8 39/41,8
1:7,5 1:7,5 1:7.5 Tded 175 1:7.5
4,2 | 4,2 4,2 4,2 4,2 4,2
6500 6800 6500 6500 6500 6500
2 tempos 2 tempos 2 tempos 2 tempos 2 tempos 2 tempos
SAE 80 SAE 80 SAE 80 SAE 80 SAE 80 SAE 80
ca. 300 | ca, 300 ca. 300 ca. 300 ca, 300 ca. 300
17.25 125 1125 1:25 T:025 1:25
Oleos registados de 2 tempos ou dlec de motor SAE 40
ca. 2,0 ca. 2,0 ca. 2,0 ca. 2,0 ca. 1,8 ca. 1,8
741 | 1174 11741 11714 117137 117137
78 | 78 78 78 82 82
2,20 l 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
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E Dados técnicos Dados téenicos
,: | L').osi-gnm;ao Super-Combinette Sport-Combinette Falconette KS 50 Danlgnaghio Super-Combinelte Sporl-Combinette Falconette KS 50
. i Tipo 33202 | 433251 | 51028 S 0271 | 510220 | 510-270" Tlpo 433202 | 433251 | 510228 | 510-271% | 510-220 | 510-270%
! | ] | |
) ‘ ‘ Liinuminato ‘
| ranhura de cima 3a ‘ 3a 3a ‘ 30 3a 3a . carrente 'y x ¥, elos 116 | 116 16 116 14 114
| Amortecedor de som aspiragéic atravez do quadre com filtro de tamber ‘
{
| ‘ Sistema elécirica Bosch 6V /18W | 6V /18W | 6V /18W 6V /18W | 6V /18W | 6V /I18W lhllnlou [
‘ “ Avanco da faisca antes do ‘ Hiansdo ||c:n|-(: asa asa asa
“ | i, 18mm | 1,8mm 1,8mm | 1,6:1,8 mm 1,8 mm 18 mm delras amortecedores duplos | amortecedores duplos amortecedores duplos
it Vela Bosch W 260 T 1 Bosch W 260 T 1 Bosch W 260 T 1 Tiavios Travées de tambor superdimensionais, 120 m @
! Il Distdancia enfre os electrédos 0,7 mm 0,7 mm 07mm | 07 mm 07mm | 07 mm Hisilin jantes de 21" proprios para pneus com arame
“:’!. Lampada do farol 6V 1515 W Bilux 6 V 15/15 W Bilux 6 V 15/15 W Bilux s fronle e atrds 21 x 2,75" civélvula Schrader tipo mota especial
i Lampada do farolim 6V 3W 6V3IW 6V3IW 6V 3IW 6V 3IW 6V 3IW Frowatos lronle 25 libras 25 libras 25 libras
!‘w Sinais claxon ‘ claxon claxon claxon claxon claxon alrds 28 libras 28 libras ; 28 libras
! ‘ : ) Dapdsilo capacidade 7 | 77 ns 1,5 1,5 15
I ‘w Caixa de velocidades | f Rans va 0,5 0,5 1,5 1 1.5 'I,i') 1,5
A — desmultiplicag@io fofal 1 : i
| \‘ , i 1.292 1:292 1:347 o 1:39,9 1:39,9 Cor « |vermelha—derby/cintento vermelho—derby ou
il 2% 1:17.5 | 1:175 1:19 1:19 1:264 | 1:264 -clobasirino. ou emul- azllgolf
‘ ‘ 3a 1:1,4 [ 7:14 1: 114 ‘ 1:11,4 1:149 | 1:149 golficintente-alabastrino
4a - | - - | - 1:10.2 ‘ 1:10,2
| |
Embraiagem a varios discos em banho de éleo
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Dados técnicos

Designagdo Super-Combinette Sport-Combinette Falconette KS 50
Tipo 433-202 433-251% 510-223 | 510-271*% 510-220 | 510-270*
| |
| |
Medidas técnicas \l
Peso liquido em kg ca. 67 . 67 725 73 2.7’355 2733§
Peso total autorizado aié kg 230 230 235 235 - ‘ 5]
Distancia entre rodas em cms 124 124 123 123 - | o
Comprimenfo em cms 186 | 186 188 188 1 : |‘ .
Largura em cms 57 | 57 57 57 gs f y
Altura em cms 95 | 95 95 ‘;2 2 | 2
Altura de assentes em cms 79 | 79 79 [
| !
|

# = com lurbina de ar.

36

Reservado o direito de alterar fexto e figuras.

Tk

(2UNDAPP)

On produtos ZUNDAPP distinguem-se pelas progressivas e modernas construcdes.
[inhas elegantes, alta qualidade e um acabamento de primeira classe sdo as suas
caracleristicas. Deve-se roconhecer @ primeira vista o seu valor interior. Tudo isto
nio se consegue por acaso. Sémente uma producdio que se realiza dentro duma
apoertada rede de dispositivos especiais, inspecces e contfroles pode atingir esta
linalidade. © nome ZUNDAPP obriga. Cada produte que leva este nome é um
vordadeiro artigo de marca registada. O consumidor que compra um produto
/UINDAPP ndo sé que em troca do seu bom dinheiro o complefo contra-valor mas
fumbém quer ficar satisfeito anos consecutivas. ZUNDAPP recusa conscientemente
(I operar com ndmeros grandes. Posta perante a decisgdo de produzir quantidades
maiores ou melhor qualidade, o fabrica decide-se sempre em primeiro lugar, pela

melhoria da qualidade, O primeiro mandamento de toda a produgéio chama-se:
(Jualidade de primeira classe.

ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN
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Programa de Producao

ZUNDAPP-Combinette
50 cm?, 2 CV ,2 velocidades, a dois tempos, mudangas de mdo,

kickstart a pedal, depésito de 7,3 |

ZUNDAPP-Super-Combinette
50 cm®, 2,6 CV, 3 velocidades, a dois tempos, mudancas de mdo, kickstart

a pedal, depésito de 7.7 |, com e sem furbina de ar.

ZUNDAPP-Sport-Combinette, pequena motocicleta
50 em?, 3,6 CV, 3 velocidades, d dois tempos, mudangas de pé,
kickstarter, deposito de 11,5 I, com ou sem turbina.

ZUNDAPP-Falconete KS 50, pequena motocicleta
50 cm3, 4,2 CV, velocidades, a dois tempos, mudanca de pé, kickstarter,

depésito de 11,5 |,.c0. 75 km/h, com e sem furbina.

38
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LUNDAPP-KS 75, motocicleta

75 cm?, 5,6 CV, 4 velocidades, a doi
: T . ois tem m :
kickstarter, depésito de 11,5 |, ca. 80 k /505, udangas de pé,

ZUNDAPP-Trophy 175 S/E, motocicleta
175 e¢cm?, 10,5 CV, a dois tempos, depésito de 14 |, ca. 95 km/h

com kick ou electro-starter.

ZUNDAPP-Trophy 250 S/E, motocicleta :

ii%czi,kiif ;\e/;f:ol.:l;;sr;err_npOSI depésito de 14 |, ca, 110 km/h,
ZUNDAPP-Bella 175 S, scooter

lf’:dcrr;ﬁ:f;?t;?/, a dois tempos, depésito de 8,5 |, ca. 90 km/h,
ZUNDAPP-Bella 200, scooter

Z?:c;:rn;j’;fli;\./, a dos tempos, depésito de 8,5 |, ca. 100 km/h,

ZUNDAPP-Delphin, ideal motor, fora-bordo,
70 cm?, 3 CV, a dois tempos, desmontdavel.

3?2
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