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ACCELERAZIONE:

MODESTA

ADEGUATA PERC ALLE
CARATTERISTICHE DELLA VETTURA.

L’accelerazione dipende ovviamente
dalle caratteristiche del motore e dal ca-
tico. Con 20 CV a disposizione, e con
un peso minimo di oltre 650 kg non si
pud pretendere di avere accelerazioni
brucianti: infatti sul chilometrc con par-
tenza da fermo abbiamo impiegato 47,3
secondi, un tempo certo non brillante,
tuttavia decisamente migliore di quello a
suo tempo ottenuto con la vecchia <500 F»
(piu lenta di circa 3 secondi). A massimo
carico sul chilometro ci voglieno circa
3 secondi in pill. E' comungue necessa-
rio «tirare » a lungo le marce per avere
le migliori accelerazioni.

Tale mancanza di scatto si avverte an-
che nella circolazione in citta: ai sema-
fori si ha sempre [a sensazione che man-
chi qualche cavallo per poter partire
con un po’ pia di decisione. 1l tempa
ottenuto sui 400 metri conferma queste
sue caratteristiche.

RIPRESA:
LENTA MA CON DISCRETA
ELASTICITA’ Di MARCIA.

Un po’ pii di potenza e maggiore cOp-
pia danno alla « 126 » quella elasticita di
marcia di cui si sentiva la mancanza nella
precedente <500 F »: il miglioramento é
abbastanza sensibile {4 secondi meno nel
chilometro ~con parienza da 30 km/h);
e cid che pil conta si pud riprendere
da bassa velocita senza saltellamentiz in
seconda infatti si pud ripartire quasi da
fermo: certo & necessario un bel po’ di
tempo per raggiungere velocita rispetta-
bili ma, considerata la cilindrata, ci si
pud accontentare,

C'a” stato poi un miglioramento nella
vipresa a pignc carico: la differenza in-
fatti & di circa 4 secondi sul chilometro.

CAMBIO:

SINCRONIZZAZIONE MIGLIORATA —
PRIMA ANCORA DIFFICILE

DA INNESTARE.

Anche qui dobbiamo ricordarci della
vecchia «500»: il suo cambio era una
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" delle parti meccanich .
.soprattutto dai meno esperti della guida:

e meno apprezzate

ora sulla =126, con il nuove sistema
di sincronizzazione, i cambi marcia sono
pid semplici: 2%, 3% o 4° si innestano con
una certa facilita anche scalando le mar-
ce. E' invece guasi impossibile innestare
velocemente la 1° senza « gratiare », se
non si fa la =doppietta=, Comungue |
vantaggi ci sono € si apprezzano soprat-
tutto nel misto.

Le marce nel complesso sono ben sca-
late, ma la 4% « moltiplicata », & un po’
lunga e costringe a sfruttare la 3° mar-
cia se si vuole raggiungere una accetta-
bile velocita: diversamente {cioz a velo-
cita modests) una volta innestata la 4°
la « 126 » tende a « sedersi‘».

FRIZIONE:
COMANDO ABBASTANZA DOLCE.
POSIZIONE PEDALE SCOMODA.

Mantiene le caratteristiche della vec-
chia versione: abbiamo notato infatti una
certa dolcezza di azionamento, anche se
non molto graduale al momento dellin-
nesto. Normale lo sforzo richiesto (10
kg). Nella manovra di cambio marcia pe-
rd si avvertono le gia citate difficolta cau-
sate dalla posizione del pedale, troppo
a ridosso del passaggio ruota, per cul il
pilota per. frizionare & costretto a sco-
mode « manovre =.

STERZO:
POCO PRECISO. RITORNOC SCARSO.

LEGGERO IN MANOVRA.

Non ci & piaciute lo sterzo: & infatti
impreciso, poco pronto, soprattutto neile
pasizioni intermedie {cio® tra volante tutto
a destra e tutto a sinistra), e quasi insen-
sibile ai comandi del pilota. Alfuscita
delle: curve il «ritorno» e praticamente
inesistente cosicché per raddrizzare le
ruote & necessario accompagnarlo con
una certa decisione. Naturalmente nella
guida a velocitz ragicnevoli questi incon-
venienti hon si avvertono & allora si rie-
sce ad apprezzame la leggerezza, e quin-
di 'a manovrabilita della vettura: solo se
¢i «tira~ un po’ si ha di nuovo un com-
portamenio poco gradevole.

Buono il diametro di sterzata (8,50 m
a destra e 8,70 m a sinistra).

FRENI: PiU’ EFFICAC!
ALLE MEDIE VELOCITA'.

_ | quattro tamburi assicurano una buona
frenata, soprattutto a basse ¢ medie velo-
citd. Nelle frenate improvvise ad anda-
tura elevata non sono dei migfiori e lo
spazio per fermarsi soprattutto a massimo
carico @ notevele. Lefficacia diminuisce
nelie discese veloci, perché il surriscal-
damento si raggiunge abbastanza rapida-
mente.

Normale invece lo sforzo al .pedale
(356 kg a minimo carico e 455 kg a mas-
simo carico): inoltre questo sforzo si
pud ben modutare, ed avere guindi una
frenata progressiva.

CONSUMO:

BUONO COMPLESSWAMENT'E.
Pl NOTEVOLE

ALLE VELOCITA® PIU’ ELEVATE.

Mel consumo non ¢l gcostiamo molto
dai wvalori a suo tempo ottenuti con la
vecchia «500», nonostante le superiori
prestazioni che si hanno ora. Se si ri-
puncia ad “ambizioni velocistiche si pos-
gono ottenere notevoli economie rispetio
ad altre vetture: a 80 km/h ad esempio_
si superano di poco i 5 litri per 100 km.

A velocita pis elevate, prossime a
quelle massime, occorrone 8 litri per.
t00 km: risultati tuttavia che si possono
avere anche con una buona utilitaria di

‘un litro di cilindrata (come per esempio
la « 127 =)

Anche nelia circolazione su gtrade nor-
mali non si superano questi valori. Con
un po’ di attenzione. nella guida nei per-
corsi misti si possono avere anche con-
sumi di 5,5-6,5 litri per 100 km.

tn cittdy, invece, con una guida normale
cioé senza abusare delle marce, non ai
superano i 9 litri per 100 km. Interes-
sante poi il fatto che in autostrada i con-
sumi a massimo © minimo carico riman-
gono praticamente eguali.

CONFORT:
BUONO SUL FONDO REGOLARE
MENO SULLO SCONNESSO.

E' divenuto ora pii facile affrontare dei
viaggi anche in quattro persone, arazie,
alle maggiort dimensioni dell’abitacolo. Pe-
ro la rumorosita e le caratteristiche delle
sospensioni, con ruote di piccolo diame-
tro, fanno si che anche delle piccole aspe-
rita del terreno si riseniano inevitabilmen-
te nell’abitacolo, cosicché ai passeggeri
non vengono risparmiati sobbalzi poco pia-
cavoli quando si marcia su tondo appena
sconnesso. Rumorosita e vibrazioni non
sono delle pia lievi soprattutto alle ve
jocita (90-100 km/h} che pit frequente:
mente si tengono in autostrada.

IN CITTA.
La « 126~ & la vettura pill Indicata, tre

quelle presenti eul nostro mercato, per It
circolazione urbana, jn virth de! suo i
ombro contenuto, del prezzo d'acquist!
e delleconomia d'esercizio. Tali pregi |
rilevammo a suo tempo nefia « 500 »: of
perd, con il motore pill potente, ta mag
giore elasticita e soprattutio con una ™
gliore visibilita queste doti <« cittadine
sono migliorate. Un matore un po’ pi

brillante e una ¢ reri
illany ! carrozzeria meglio
dai piccoli urti in posteggig far;giit::

della <126 .
» un f
vettura », @ insuperabile « seconda

TENUTA DI STRADA:

BUONA A MED!
A .
SCARSA AL LMITE.  O0 A"

A 3 g -
buon;ei:cg:: normali la tenuta di strada &
proveaicL néente una guida divertente
- andl torp‘lentati. Quando perd si
=y cai:dart.: piu forte la <126 » rivela
i L eristiche tendenze di cui si
conto.
tipliL :mcaleti-lomportamento in curva & quello
HpLess e «tutto dietro=, ciod netta-
praﬂu&iovrasterzante. & cio si avverte so-
Padin -aumenta_mdcr_' la velocita di en-
- furl\;a:c::lﬁamgnif!ica che la coda
. i c
;::tfta al hmite:, tende a sba:da‘:'z:t:;?é ol:r)r::
[ der'r;aen:o 530 ancora pil sensibile di quel-
Py e - perd, secondo: noi, non
snspensmn.cv per le caratteristiche delle
P pronlt (plu_ morbi_de) e dello sterzo
Lo i d‘f‘;i e impreciso} per cui riesce
e dl cile correggere le eventuali
s mel_fre_trot::eno; tale comporta-
o con;;;i::sla, e vero, solo al fimite,
e ile tenerlo sempre ben
va(){:ar:d;:z ;l affr::t: der;isamente una cur-
3 9 » = punia » decisamen
:’:;tsat eanterlore esterna: bisogna t';uit;}dis ::2:
s : a «tenere » la vettura a tutti.i
o ;;i e:lr:ando ancor piu def dovuto per-
i ;,or andare anche incontro a spia-
i carattpr'esfe. Su terreno bagnate que-
- erlstlche.. non entusiasmanti di
oy strad.a si manifestanc piir deci-
» }’ret‘;n;ons!ghamo quindi prudenza a
ve, In autosetr::iaa ﬂ:;‘l;e afltl)rte i:llaﬂdo o
P 1 autos! ) a velocita -
reog?;-i n::assnma s|| nota un !ievissimg“:-
ogg: ?nto_ dell'avantreno, per cui sol
ssarie piccole correzioni delio sterz';o

FIAT - 126

Le concorrenti

della "126"

La « 126 » i r -
per [ﬂ C!“nd ata h

3 a S0

IO due dllette concorrenti: la Cltl Qér

«Ami 8 Confort »
4L, ort» e la NSU «Prinz

Sﬁs:;ordiamo le principali caratteri-
- ele prestazioni da noi rilevate
&- (l'.?ltr-oen .«Ami & Confort », prezzo
I listino lire 1.086.000, & una trazi
ne_ ant.en'ore con motore a 2 cii‘o-
dri orizzontali raffreddato ad arl‘m
;:jbergva camme centrale, 602 c:::
i k(SAE). Yelocité massima
= '1'2 mfh, .Chllometro da fermo
kn—’, :asec. Chilometro in IV da 30
g 195 sec. Marcia in salita
; ”km/h. Consumo a 2/3 dell
;;ch:a massima 5,6 litri/100 km :
dn;c- m/h. Capacita bagagliaio 280
N - P
~ I.i."-‘:::;i 95?(‘;(1);4'-" prezzo di listi-
S0 . motore posteriore g
.c: indri affiancati raffreddati ad
z:a,a albero a camme in testa 508
126 537 (iv (DIN)_lVeracité massima
- ég m/h. Chilometro da fermo -
krr;/ho sec. Chilometro in IV da 20
46,250 sec. Marcia in salita

36,'05.5‘km/h_ Consumo a 2/3 dell
sgzc:a/massima 48 /100 km B
4 km/h. - Capacits e
-l L drt::' 3 bagaghaiq ant,
Entrambe e vettu
- : re hanno abitabi-
!rtéVlmagglore di quella della « ggb:
I sono inoitre vetture, ai -
- N ! c
;?;tpmvate, altre no, che'pet:n:ilﬁa
a o i ,
e 126p?.r il prezzo si awvicinano
guesti I dati principali:
ifroén: « Dyane'-G
‘ _ = prezzo di -
Zhlno ‘hre 932.960, motore’ a g g:hl!':
ag :(lzzggtali- da 602 cc raffreddatE
d aria, 35 CV (SAE). Veloci
sima dichiarata 120 I)-cm/i‘i T
Sk = :
e ;4?0 S 100 », prezzo di listino
s 98.800, motore a 4 cilindri in
posts:riore c\t:. 148_ (?V (8AE), trazione
P » velocita massima 125,037
Renault <R 4 L
_F Uusso », i
f!stm.o. lire : 968.800, motoreprzzzf C.il
Imdr:_n? linea, B45 ce., 30 CV {SAE'-
velocita massima 109,689 km/h .
H: « :
y s;o':)dgoo 3(;0;,rpgezzo di listino li-
_ LU0, 2 cilindri raffreddati ad
aria, 361 cc, 31 CV (S o
‘ . A e~
massima 112,170 km/g\. B lend

Come andava
'a vecchia ] 500“

Ricordiamo le prinei
; principali pre P
500 F » (Novembre fpgssitazmm

VELO »
CITA’ MASSIMA (a minimo carico): 98,496 km/h

ACCELERAZIONE:

CONSUMO a 23

4,8 1itri/100 ke defla velocita massima (65,6 km/h):

MAR i
CIA IN SALITA: 3'30" 4/10 media 54,753 km/fh

da noi rilevate sulia

sty T km con partenza da fermo: 50,84 sec
: m con partenza da 30 km in 1V: 56,07 .
: 56,07 sec.
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